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PREFAȚA 


România este cea mai aptă țară din Europa pentru cultura ce- 
realelor. Ea a figurat tot-deauna printre țările exportătăre de fäindse. 

Tärile importătóre de griii clasificate după imporlauța cantitäjet 
introdusă sunt: Englitera, Francia, Italia, Belgia, Holanda, Ger- 
mania, Elvejia, Spania, Grecia, Portugalia, Suedia, Norvegia, Ja- 
ponia și Finlanda. Ele necesitéză 1.367.000 vagóne anual (după sta- 
tisticianiť rusi în 18ç4). Din acestă cifră România exporlă 74.000 
vag. în medie pe an, cea ce represiniă şa la sută saŭ a 78-a parle 
din cererea tuturor ţărilor. Cifra este forte importantă pentru o 
fară mică; importanța el scade însă, dacă luăm în consuderafrune 
că griul, și cerealele în general, formegă singura nostră bogăție na- 
fonală. 

Totalul valorei exportului României se urcă la 370 milione let 
din cari 339 milióne aparțin făinoselor. Fâinosele represintă deci 
feste gr la sută din întréga valăre a exportațiunilor nostre. 

Pentru că acesta cste unicul comerciii al României cu Statele 
străine, care “i aduce un venit așa de mare, ea trebue să cultive căt 


se póle acestă aptitudine, ce o are, și să caute a trage de aci cel mal 
mare folos. 


www.dacoromanica.ro 


4 


Cari ar fi mijlócele pentru îndeplinirea acestui scop? 

Z. A întinde cultura cerealelor și a spori randmentul pe hectare. 

2. A le vinde nu în stare brută si cu preturi mici, ci în stare 
fabricată și cu prețuri mai urcate. 

Nici unul din aceste desiderate n'a fost realisat, căci numerul 
hectarelor de griii cultivat a scăzut de la 1.509.600 în 1890 la 1.392.000 
hectare în 1894; zar exportul Țănei ma făcut nici un progres; el 
a ajuns să vepresinte făina ce ar eproducc-o 30.000 hectare numai. 

Dacă exportul fărnel n'a făcut nici un progres, acesta nu pro- 
vine din causa lipse de mori perfecționate, lucru pe care 'Î vom 
proba până la evidenţă; causa constă din lipsa de încuragiare, pe 
care nică nam solicita'o, dacă ea n'ar fi acordată cu cea mai mare 
largeță de către guvernele fărilor vecine cu noi, [ări cart ne fac o 
concurență tremendă pe prejele comune de desfacere. 

Morarti noștri din Brăzla și Ga'aţi (singurti cari prin posi- 
frunca lor pot exporta) aŭ încercat tóte piețele de desfacere; făina 
ndstră a mers până în America de sud (Brasilia) și peste tot a fost 
ehminată ae ieftinătatea făwnurilor străine, tefl:nătate provenită din 
facilitățile și ajutdrele de tot felul acordate de guvernele țărilor pro- 
ducătăre de făină. 

Singurul punct în care putem exporta este Constantinopole, 
st acesta grație micet distanțe ce ne separă și allor condifiuni ex- 
ceptzonale, pe cari — dintr'un sentiment de nafionalitate — nu le pu- 
tem desvolta aci. 

Dar chiar în acest port suntem grav ameninfall de făina ru- 
sescă (Odesa) mai întâzi, de cea ungurescă ( Temisóra, Segedin, Buda- 
pesta) apoi, și în fine de făina bulgărescă (Burgas, Varna). 

Este timpul ca morăria românescă să fie pusă be un picior 
de egalilate, dacă nu de superioritate cu morârza celor-alle ţări con- 
curente, și acesta cu atât mai mult cu cât anul 1896 se naugureză 
Printr'o vestrîngere a marilor privilegii de cari se bucura morile 
în Ore-cari state europene. 

Aşa, în Ungaria, partidul agrar a reușit a restringe privilc- 
gale morilor de acolo, prin trel mesuri forte jignitóre morăriei un- 
gare, mesuri despre cari vom vorbi în cursul acestei lucrări, şi cari 
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aŭ avut efectul că morile dacolo saŭ sindicat îndată pentru a-și 
restringe exportul. 

Jată dar un fapt, care ne va veni în ajutor, dacă vom sci însă 
a profita de el. 

Acelaşi curent, ostil morilor, se înregistreză in Franţa, prin 
ideile de cari este animat ministrul ei de agricultură, d. Viger, idei 
exprimate întrun discurs finul la Douai, în Januarie 1896. 

Dâm aci fragmentul, din acel discurs, relativ la vestringerea avan- 
tagielor morilor francese, restrîngere de cari noi suntem datori a 
profita. 

«Recoltele de griŭ în cei din urmă dot antar fi putut suficia 
«la consumaftunea interiórä a Franţei, şi ast-fel am constatat că im- 
«porlațiunale de griîii cu plată de vamă aŭ scădut. 

«Dar acestă scădere a fost aparentă, căci ne-a fost dat să con- 
«statăm o surre corespondenlă în admisiunile timporare, şi acesta 
«în nisce condițiuni necunoscute până astă. 

« Admasiunea timporară care suspendă plata vămei pentru ma- 
«leria primă străznă, cu condiție ca marfă Jabricală să se reexpor- 
«teze, nu trebue de cât să fie un mijloc de a facilita munca indu- 
«strzel naponale. Ea nu pole servi ca metodă de speculațiune pentru 
«a se ocoli momentan plata drepturilor de vamă. Guvernul va pro- 
«pune o lege pentru a limita și regulamenta admisiunea bhmporară 
«a grîului străin.» 

Ast-fel dar, Franţa și alte state vor face ca și Ungaria, limi- 
tånd intrarea grîului, atát prin tarifele vamale cât și prin vestrin- 
gerea admaistunilor timporare. 

Ce resultat vor avea pentru acele fări măsurile acestea ? 

Va restringe debitul morilor, făcându-le să macine mal puțin, 
fapt implinit deja pentru morile unguresci! 

Cantitatea de făină pe care acele [ări o vor măcina în minus 
trebue însă a se consuma, ea este indispensabilă populațiunei din ce 
în ce mal consumătăre. Clientela acelor mori se va adresa morilor 
din alte țări, dar numai atunci când aceste din urmă järi vor oferi 
—grație avantagiilor de transport și altele acordate de guvernele 
respective — făina lor mul ieftină. 
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Dacă România va fi în stare a furnisa făind cu prețuri mai 
Jăse, interesele et ca exportalăre de gri — după cum figureză astădă — 
nu vor fi jignile întru nimic prin vestrachiunile impuse la gril; ea 
va exporta făină. 

Jat dar pentru ce sustinem că trebue să favorisăm industria 
morilor spre a da mal întâi de lucru celor cari stagneză astăgi 
din lipsa de debuşeŭ şi a vedea apot instalându-se alte noul mori 
ferfecționale. 

Statele- Unite din America aŭ mers prea departe cu acestă ten- 
dință logică, ast-fel că astădi posedă așa de multe mori, în cât pole 
exporta tot grîul disponibil, sub formă de făină. 

România însă e departe de acestă stare de lucruri. Morile ro- 
mănesci (perfecționate) mal pot astăgi măcina pe an pentru export 
20.000 vag. din cele 77.000 vag. grîii ce trimitem în stare brută. 

Dacă se va stabili un regim mai favorabil pentru acestă indu- 
strie, am avea deci o colosală limită pentru a se stabili alte mori ; 
cum staă însă astădi lucrurile, ori-ce noŭ capital introdus în mo- 
rărze este în rizic de a se anihila sai de a sta neproductiv. 

În câte-va cuvinte, ne pulem resuma ast-fel: 

Griul și respectiv făina este un aliment indispensabil omului. 

Mai tóte ţările europene consumă mai mult grîii de cât produc. 
Româna însă produce mai mult de cât consumă. Ea consumă 66.000 
vagóne (pentru industrie şi sămînţă) și produce 143.400 vagóne grii 
pe an. 

Guvernele europene fac astădi continue modficări în regimul 
comerciului anternahonal pentru cereale şi derivatele lor: făinurile. 

Ori-care ar fi regimul pe care "Î vor adopta Statele europene, 
chentelele nostre nu pot esi din următirea dilemă : 

7. Saă să stabildscă un regim mai, favorabil întrărei Țăiuurilor. 

2. Sai să stabilescă un regim mai favorabil antrărei griulul. 

Ori-cât ar căuta guvernele acelor State de a stabili o egalitate 
între regimul făinei și cel al griului, mar putea ajunge la acesta, 
nu numai din imposibilitatea unet apreciațiuni și calculațiuni exacte, 
dar şi din diferitele influențe ale personelor guvernamentale, cari vor 
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fi sai în favorul vîngătorilor de griă (agrarilor) sai în favorul 
vingätoriloc de fămă (morarilor). 

In. Româma, lupta de interese între agrari și morari nu există 
si nică mare vre o rafiune de a fi, din causă că notl producem mai 
mult grîâ de cât consumăm. Raptonamentul pe care "1 conlinuăm acum 
este aplicabil numat la țările importătdre de grü. 

Ast-fel dar, pentru ca România să se găsescă indiferentă și să 
nu sufere de aceste dese schimbări de regime economice în țările carl ne 
consumă gr la sută din totalul vîndărilor ndstre exteridre, trebue ca 
ea să aibă disponibil nu numai grîu, dar și făină cu prețuri ieftine. 

Reușz-vor partidele agrare să împiedice comerciul grânelor'nostre 
nol să putem continua exportul sub formă de făină ! 

Reuși-va partidul industrialilor a împiedeca comerciul făinei nostre 
să nu fim prin acesta anihilafi în acea fară si să continuăm a ex- 
forta griă / 

Să nu exportăm ca astăţi 74.000 vag. grâŭ și numal 3.000 vag. 
făznă, ci 38.000 vag. grîŭ si 38.000 vag. făină, ba chiar susfrnem 
că exportul făinei trebue să domineze pe cel al griului, și acesta 
din diferitele motive, a căror monografie o vom face. 

Într'o fară care produce mai mult gri de cât “i este necesar 
entru consumațiunea ei proprie, nu pole exista antagonism Sail 
rivahităfi între morar și agricultor; anteresele lor sunt strîns legate, 
unul doresce prosperitatea celui alt. Nu este însă tot ast-fel în fä- 
rile mporlătăre de grâii. Acolo interesele morarulul se vor lovi de 
ale agricultorulul, 

Morarul va cere guvernului să lase liberă de vamă intrarea 
grâului străin. Agricultorul va cere oprirea acestui import. În ase- 
menea fară, morărza nu este o industrie care să aib o stabilitate 
durabilă, ea pole a se ridica sai a scădea, după cum guvernul va 
Javorisa pe morari saŭ pe agrari. 

Jara românescă are fericirea de a fi dintre acelea pentru cari 
nu pote exista o divergență de opinzuni în acestă privință, de la un 
guvern la altut; ori-care ar fi vederile guvernelor, ele trebue să tindă 
spre același scop: încurajarea morăriei, ceea-ce va aduce indirect 
un Spor singurei nostre bogății naţionale, agricultura. 
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Până acum, guvernele nostre — trebue s'o recundscem — aŭ pro- 
cedat într'un mod cu totul lipsit de metodă şi zală cum: 

La formarea tarifului vamal din 1886 s'a pus o vamă îndestul 
de protectăre de 16 fr. la sula de kilogr. pentru făină, acestă vamă 
sa scăţut apot la r4 fr. în 1891, taxă asemenea în destul de protec- 
tóre. Cu acestă măsură, guvernul a cregut că rolul sei este sfirsit, 
căci a încurajat îu destul morăria! 

Constatăm însă că, în acestă decente, de la 1886 și până astă, 
guvernul na studiat să vagă ce efecte a produs acestă protecliune 
vamală. Nici o anchetă nu s'a făcut pentru a se cundsce starea mo- 
răriel nostre. 

Dacă sar fi făcut asemenea anchete, s'ar fi vegut încă de la 
1889 că încurajarea vamală și-a produs tot efectul de care era ca- 
pabil, adică de a elimina făina ungurescă produsă tot din griurile 
ndstre, și că de la acea dai încoce acestă încurajare devenise cu 
totul nefolosităre, putând fi macsorată la jumătate chiar. 

În adever, după primi z—4 ani de la aplicarea tarifului au- 
tonom, făinurile unguresci fiind eliminate, aŭ încebul a se inştala 
în fară din ce în ce mal multe mori. Astă]i numerul lor este așa 
de mare, în cât ele pot produce mal mult de cât consumul interior 
de făină. 

Care era consecința fatal a acestul fapt? 

Scăderea prețului Jărnel la un minimum, apot suivea forțală a 
acestul pref, surre provocată prin tapiul că trebnia să se amorliseze 
miliónele inutil învestite în plus pentru fabricarea acestul articol. 

A treia parte din capitalul de 23 până la 25 milione led in- 
vestit în morărie stă aslăgi neproductiv, îngreunând industria cu g 
dobândă și amortisment de carca ro la sută asupra acestor 3 mi- 
lidne, cea ce se traduce în cifre cu suma de 800.000 lei, cari apasă 
anual asupra prefulul Jăinei, mărinadu'1. 

Dar, pe lângă acestă mărire de pref provenită din causa ca- 
Pitalulul, mal vine altă mărire tot atât de importantă, provenind 
din întrebuinjarea nelogică a lucrătorilor. În morărte, lucrătorii nu 
se pot plăti cu bucata, el sunti angajați cu luna, ast-fel că plata lor 
curge dacă móra lucreză saii nu lucreză. Iată dar o nout pierdere 
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provenită din réua utihsare a salariilor, pierdere pe care o evaluăm 
la alți 700.000 let pentru morile nósire perfecționale, cari astăgi piä- 
tesc peste 2 milione lei în salarii. Avem dect: 800.000-4-700.000— 
7.500.009 let ce vin astăgi de graveză prețul celor 30.000 vagóne fă- 
inä fabricată în țară, suzndu-d de la r4 fr. la sula kgr. la 12,50 Jr: 
la suta kgr. şi acesta mat cu deosebire în detrimentul clasei sermane. 

Cum putem scăpa de acestă pierdere inutilă? 

O singură soluțiune există : aceea de a lua în semă doleanțele 
morăriel și a favorisa exportul de făină. Tot acestă soluțrune ar 
fi de adoptat spre a scăpa de crisa agricolă că bântue fara, și a 
mări prețul obținut pe grâul nostru, transformându-l în făină. 

Dacă moräria a fost nesocolitä până astăgi, causa este și a mo- 
rarilor noștri, cari nu aŭ avut niciodată spirilul de colegialitate ce 
caracterisă organisațiunea industrială modernă ; discordia şi invidia 
aŭ domnit între morari în detrimentul lor proprii. 

Ar fi de dorit ca râul să înceteze și să înaugurăm 0 eră nouă 
prin formarea, sub titlul de «Morăria Română», a unei societăți 
similară cu cele ce există în Francia, Germania, Rusia, etc. 

Acestă societate să aibă de scop a apăra interesele morilor, ȘI 
acesta cu o autoritate mult mal mare de cât o putem face not — un sim- 
plu particular — ce în totd'a-unz vom fi învinuiți, de cel ce vor citi 
modesla nóstră lucrare, că ne apărăm o causà proprie personală, zar 
nu generală. 

Facem apel la toți morarii din țară să desbrace cestunea mo- 
răriei de ori-ce amestec al politice! și să nu pericliteze ast-fel în- 
tréga causă care trebue privită ca un ce «patriotic». 

În acestă privință, vom cata ca exemplu comparațiunea ce găsim 
în «Amicul Agricullorului» relatis la capitalul enorm de forță inte- 
lectuală ce se cheltuesce la noi în politică și în treburi absolut ne- 
folositore : 

« Cheliuiala de puteri aprope unilaterală și permanentă a preset 
«ndstre, în direcția intereselor de partid, de coterie si de persónă, 
«cu excluderea intereselor în adever vitale, ce fin de economia nafio- 
«nală, ne face efectul unor ómen absorbiți cu totul în lupta pentru 
«scaunele din frun'ea unor mese, pe când bucatele de pe masă se 
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crăcesc, se Stracă, ori sunt şterpelate de pisici, saii de alți mosafiră 
«nepoflift.» 

În limitele mijlócelor nostre, şi după forțele năstre am stabilit 
acest travaliŭù, care esle oglinda primei şi celei mai importante tn- 


dustrit «Morăria Română». 
Cifrele nostre pot fi controlate, expunerile nostre pot fi verifi- 
cale, nu ne temem de acesta; şi credem că prin cele ce urmeză vom 


putea aduce un servicii fărel nostre. 


15 Februarie 1896. B. G. Assan. 
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CAP. I. 
CONSIDERAŢȚIUNI GENERALE 


Regretatul nostru profesor de Economie industrială de la Uni- 
versitatea din Liège FEmz/z de Zaveleye, dicea: «o țară trebue să în- 
«curajeze și să dea desvoltare acelor industrii pentru care ea are nisce 
«aptitudini speciale.» 

Toţi suntem de acord a dice că industriile agricole —cele cari 
își iaŭ, spre transformare, materia primă provenită din agricultura țărei— 
sunt mai demne de încurajare de cât altele, și cu tâte acestea tocmai 
acestor industrii li sai refusat privilegiile legei pentru încuragiarea 
industriei. 

Am numit: morile, fabricele de spirt şi de bere. 

Industria morăriei nu este o industrie stagnantă în România, am 
putea dice că este una din puţinele industrii, care se ţine mai în cu- 
rent de perfecționările moderne și care face cele mai mari sacrificii 
bănesci pentru acest scop. Astădi morăria românscă este mai per- 
fecționată de cât morăria franceză și acesta se explică fórte natural 
prin vecinătatea nâstră de Ungaria, care prin invențiunea cilindrelor 
de măcinat, a transformat cu totul materialul de morărie înlocuind 
pietrele francese. 

Dacă morăria a fost odinidră o industrie eminamente franceză, 
acesta se datora renumitelor cariere de «silex molar» din La Ferté 
sous Jouare și alte localități din Franţa. Ungaria, prin invenţiunea ci 
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lindrelor de oțel, fontă și porcelan, și-a câștigat renumele ce-l are 
pentru acestă industrie, pe când Franța, din spiritul de conservaţiune, 
a fost cea din urmă care să-și transforme materialul de morărie, și 
ast-fel se explică pentru ce noi, mai aprâpe de Ungaria, posedăm 
mori mai perfecționate. 

Ca probă că morăria este mai perfecționată în România de cât 
în Francia, ne-o dă următârea scrisâre a Ministerului de Resbel din 
Francia către președintele Asociaţiunei morarilor: 


Paris, 11 Maiă, 1887. 


Domnule Preşedinte, 
al asociaţiunei naționale de morărie francesă 


Ca răspuns la dorințele ce mi-ați exprimat în numele Asociațiunei na- 
ționale a morăriei franceze, de a cunósce resultatele anchetei făcută de ad- 
ministrațiunea n6stră, relativ la întrebuinţarea cilindrelor metalice pentru ser- 
viciul de subsistență militară, vě informăm că refacerea caetului de sarcini 
pentru furnisarea făinei este actualmente în lucrare. Fără a prejudeca deci- 
siunea definitivă pe care voiii lua-o în acâstă privință, vă pot anunţa că ex- 
perienţele urmate la Paris, aŭ fost destul de favorabile pentru întrebuințarea 
cilindrelor. 

Adaog că prin depeșe am autorisat măcinarea prin cilindre a unei can- 
tități de 70 vagóne grâii la Basengon. Acest sistem de măcinare, va putea 
deci fi admis pentru serviciul militar cu începere din anul 1888, dacă contra 
încercarea ce se face în acest moment în citatul oraș, va confirma resultatele 
obținute la Paris. 

Primiţi vë rog, etc. etc. 

pentru Ministrul de resbel, 
Raizon, director: 


Se vede dar că în 1888, când cilindrele erai admise în tâte mo- 
rile românesci, abia se făceaă încercări cu ele în Francia, unde exista 
încă vechiul prejudițiii că făina măcinată cu pietre este cea mai bună. 

Astădi recordul construcțiunei de mori îl ține Germania, care 
posedă mai buni constructori de mori de cât Ungaria. 

După cum vom vedea, din tabloul morilor sistematice din Ro- 
mânia, capitalul angajat trece peste 23 miliâne lei. 
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În vederea acestui mare capital imobilisat în acestă industrie, 
este legitim a se lua în sémă aceste sacrificii făcute de dinsa. 

Am dis că morăria nu este o industrie stagnantă în România 
și prin acesta am înțeles că nu este stagnantă în ceea-ce privesce per- 
fecționarea utilagiului. 

Cu privire însă la mărirea producțiunei, se pâte afirma că ea 
stagneză, mărginindu-se numai la îndestularea consumaţiunei locale, 
fără a face un progres în ceea-ce privesce exportul. 

lată exportul României de griîă, tărițe și făină în ultimii 7 ani: 
1885—1894, calculat în vagóne de câte 10.000 Kgr. 


1888 | 1889 | 1890 | 1891 | 1892 | 1893 | 1894 


vagóne | vagóne | vagóne | vagóne | vagóne | vagóne | vagóne 


Făină. ... 1.560 1.852 886 1.116 1.731 2.040 3.100 
Tăriţe .... 640 845 342 759 798 1.050 904 
Griă . . . . | 83.500 94.500 92.280 66.108 77.100 70.200 68.300 


Exportul grîului scade de la 94.500 vag. la 68.300 vag. în 1894 

Se vede asemenea că în 7 ani am ajuns abia să dublăm ex- 
portul nostru de făină şi cifra de 3.100 vagóne e nimic în raport cu 
grâul ce se exportă și în raport cu griul ce se macină în România. 

O idee justă 'și pâte face cine-va despre acest export, când 
vom spune că el nu represintă de cât producția anuală a uneia din 
cele 4 mori mai importante ce se află în Bucuresci. Pentru a ne face 
o idee şi mai justă de puţina însemnătate a acestei cifre, vom spune 
că ea represintă a 35-a parte din griul ce sa exportat în 1893 şi 
a 30-a din grîul măcinat în cele 98 mori perfecționate în România, ne- 
considerându-se morile țărănesci. 

De mulți ani făina străină nu mai intră în România și de mulți 
ani exportul României de făină nu face nici un progres, cu tâte că 
morile din țară sunt tâte stimulate de aceiași idee: «perfecționarea 
măcinatului» și cu tâte că progresul în ceea-ce privesce modul de 
fabricațiune este în adevăr remarcabil. 
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Calitatea făinilor românesci rivaliseză cu cele mai bune făinuri 
din Pesta, ba chiar putem dice că le întrece și acesta cu privire la 
natura griului, sistemul de măcinat fiind identic. 

Este cunoscut că Ungaria, țară exportatâre de grii și făină, 'și 
procură grâii românesc și morile din Budapesta, pentru a-și ameliora 
calitatea, amestecă în proporţiuni definite griul unguresc cu griul nostru. 

Așa, Austro-Ungaria a importat în 1894 cantittatea de 13.000 
vagóne de grii românesc, adică aprâpe 1/, din griul exportat de 
România în 1884 a avut destinațiune pentru Austro-Ungaria. Aceste 
13.000 vagóne represintă ceva mai mult de cât a treia parte din 
griul măcinat în România. Este dar o cifră importantă de griîi ro- 
mânesc de cari Ungurii nu se pot dispensa pentru ameliorarea tăinei lor. 

In acestă privință iată ce găsim scris în jurnalul «Societăței cen- 
trale agricolă,» de d-l I. S. Ordeanu: 


<Una din cele mai rentabile industrii, de care noi, din nenorocire, nu 
«am sciut să profităm în de ajuns până acum, este și industria morilor. 

«In adevăr prin măcinare grîul câștigă 50 la sută din valre. Cu alte 
«cuvinte, dacă un chintal de grtii se vinde cu 10 lei, un chintal de făină se 
vinde cu 15 lei. S'a constatat de Camera de comerț din Viena, de morile 
«egleze, austriace și unguresci, că cel mał bun gri pentru făină este cel ro- 
«mânesc. Tótă lumea o scie acesta, Românii însă nu o sciii. De aceia se și 
«petrec la not lucruri pe care lumea străină nu se pâte în de ajuuns mira. 
«Ast-fel excelentul griii românesc se vinde pe prețuri de rîs, mai cu semă 
«morilor din Pesta. Acestea îl macină și amestecându-! făina cu cea de grîi 
«unguresc o vind străinătătei sub firma de fäind ungurescă. 

«Şi industria făinei a luat o desvoltare uriașă în țara vecină. Cu ajuto- 
«rul griului românesc, Ungurii aŭ pus mâna în ultimii trei ani pe principalele 
«piețe din occidentul Europei, ca: Marsilia, Paris, Londra, etc. 

<Mulţi vor socoti ca absurde propunerile nóstre de a realisa o puternică 
industrie de făină românescă. Și totuși nimic mai ușor decât realisarea acestuy 
«ideal măreț. Pentru ca să dovedim acest lucru vom da ca exemplu tot pe 
«vecina vâstră. Cele d'întâ! măsuri, pentru a pune o basă solidă și a ridica 
«industria morilor în Austro-Ungaria, s'a luat în anul 1835, adică înainte cu 
«60 ani. Atunci s'a stabilit mai întâiă prin lege, că: morile austriace aŭ drep- 
«tul să importeze griă străin — fără să plătscă vumă — cu condiție ca el să 
fie măcinat şi reexportat ca făină. 

<Un puternic avânt luase acâstă ramură de câștig în Austria pe la 
aful «1880. De la acestă epocă morile austriace și în special cele boeme aŭ 
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rămas staționare; în schimb morile unguresci aŭ început să se desvolte, pro- 

«gresând cu pași gigantici. Pe la anul 1884—1885 piața Bucurescilor era 
«inundată de fără de Pesta, produsă de alt-fel tot din grîù românesc măcinat 
«din causa nepriceperei nâstre, în Ungaria și nu în România. Denunţarea 
«convenției comerciale cu Austro-Ungaria la 1886 a înpedecat întru cât-va 
«desvoltarea luată de morile unguresci, punându-le un mic frîù. In câți-va ani 
«următori, Austro-Ungaria nu mai importa acele cantităţi enorme de d'inainte 
«denunțărei comerciale. Ast-fel înainte de 1889 abia s'a importat din Româ- 
«nia 12.067 chiantale metrice de gri. Acâstă cantitate s'a ridicat treptat în 
«următorul mod: (1) 

«Așa dar în 1894, adecă după încheierea convențiunei comerciale din 
«21 Decrmbre 1893, cantiatte de grîù importantă de la noi de către Austro- 
«Ungaria a ajuns la cifra de z.200.000 chintale metrice saŭ 120.000.000 chi- 
«lograme. 

«Pe mulți din agricultorii români, suntem siguri, acest mare export îi în- 
«veselesce, după cum maï pe toți agricultorii unguri îi întrista concurenţa griului 
«românesc. Pe noi însă întocmai ca și pe oricare Român, cu judecată mal 
«adîncă şi cu vederi pentru viitor, nu ne îmbucură exportul în mase marial 


(1) Cnntrolând cifrele publicate de d-nul Ordonenu cu cele din statistica oficială ro- 
mână, am fost surprinși de necoencidența lor şi am căutat a consulta și alte documente. 
Ne am procurat deci statistica oficială ungară și publicăm aci paralel resultatul investiga- 
țiunilor nóstre. 


Exportul griului Românesc în Austro-Ungaria. 


După statistica Ungară din 
«Magyar Kereskedelmi» 


ANUL După cifrele publicate [După statistica oficială 


de d-nu Ordénu a României «Masi . 
1889 120 vagóne 2.430 vagóne 99 vagon 
1890 245 > 190 > 245 > 
1891 2.463 > 5.930 > 2.463 > 
1892 i 6.735 > 8.390 > 7.087 > 
1893 6.760 > 6.730 > 9.545 > 
1894 12.000 > 10.000 > 13.825 > 


Dacă admitem ca exactă statistică Românescă trebue să tragem unmătârea conclu- 
siune: De re-ce Ungaria noteză 13.000 vagóne în loc de 10.000 vagóne grîi Românesc 
acesta probeză că grîul nostru fiind mai apreciat, țările vecine (Bulgaria, Sêrbia) naturali- 
séză griul lor trecându-l ca grîù românesc pentru a obţine un preț mai mare de la moraril 
Unguri. Diterinţa între cifrele din col6na 1-iă și cele din col6na a 3-a trebue se provie din 
faptul că în acesta ultimă colónă se coprinde grîul și secara pe câtă vreme în cea d'ântă: 


figureză numai grîul 
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«griului nostru. În scimb acest export înveselesce inimele și umple pungile 
«morarilor și industriașilor din Pesta, etc. De aceea aŭ și sărit anul trecut mo- 
«raril și industriașii unguri de făină ca, în unire, să apere griul românesc, ce- 
«rând guvernului ungar ca să lase acest grîă să intre în Ungaria fără vamă 
și scutit de orl-ce taxe.» 

«Interesant și instructiv pentru noi este și modul cum morile unguresci, 
«începând de pe la anul 1890, sai ridicat pe ruina și în detrimentul morilor 
«austriace. Din tâte acestea Românii ar trebui să cunâscă calea ce trebue se 
«apuce pentru ca la rtudul lor să pótă ridica și el morile lor pe ruina și în 
«detrimentul morilor unguresci. 


«Modul desvoltării industriei morăritului în Ungaria să serve 
«de normă desvoltărzi acestei industrii în România.» 

Griul nostru nu este apreciat numai de vecina n6stră Austro- 
Ungaria, dar și de tâte țările din Europa și nu ne aducem aminte 
ca în frecuentele visitări de mori în Germania, Franța, Belgia, a 
nu fi întîlnit o singură móră care să nu lucreze grîù românesc. 

Dacă dar griul este așa de apreciat în străinătate, nu este un 
motiv ca făina românescă sistematic fabricată să nu se bucure de 
aceeași reputațiune. 

Unde făina românescă este cunoscută și apreciată, acolo con- 
curența făinei unguresci devine neputinci6să. Din nefericire însă, făina 
n6stră nu este cunoscută de cât la Constantinopol, căci nu putem 
numi export cele 4 vag. trimise în 1894 Austro-Ungariei, 16 vag. în 
Belgia, 6 vag. în Englitera, 18 vag. în Francia, 12 vag. în Germania, 
25 vag. în Grecia; pe câtă vreme cele 3.050 vagóne cu destinație 
pentru Turcia pot fi considerate ca o cifră, representând o valâre de 
6 mil. lei. Acol Ungariei "i este cu neputinţă a vinde, cu tâte sfor- 
țările ce le face pentru a ieftini transportul și cu t6te că aceste sfor- 
țări aŭ fost coronate de succes, succes datorat — printr'o derisiune 
a s6rtei — marinei comerciale românesci, care 'și inaugura ast-fel 
efectele eë brne-jdcătóre?! 

Costul făinei din Budapesta la Constantinopol a ajuns, grație 
regiei monopolurilor Statului românesc, a fi mai ieftin de cât de la 
Bucuresci la Constantinopol. 

In Țara românescă unii administratori ai serviciilor Statului nu 
urmăresc de cât următorul scop: 
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«A face economie și a mări veniturile serviciului administrativ 
«pe care "| dirigeză fără a se închieta de ródele generale ce le vor 
«da aceste economii sai venituri.» 

Din momentul ce aŭ reușit a spori cu 5 centime venitul în ce- 
stiune, ultimul cuvînt este dis. 

Un fapt de acestă natură sa întîmplat cu regia monopolurilor 
Statului, care urmărind un ideal nerealisabil, transportarea la Brăila a 
mișcărei comerciale din Žřume și un altul realisabil «încheierea unui 
contract de transport oneros» pâte, cu morile din Buda-pesta, a venit 
a da cea mai mare lovitură morilor din interiorul țării. 

Astădi costul transportului făinei este : 

De la Bucuresci la Galaţi 261 kilom. — 105 lei pe vagon. 

De la Buda-Pesta la Galaţi peste 1.200 kilom. 55 lei pe vagon. 

Dar acest preț derisoriii de 55 lei nu La făcut și nul pâte face 
hici o companie de navigațiune pe Dunăre. Numai singură regia 
monopolului tutunurilor æ repurtat acestă victorie, care combinată 
cu alte avantagii ca facilități de transbordament, magazinagii gratis 
etc., acordate făinurilor unguresci, pun pe acestea din urmă într'o 
situațiune excepțional de favorisată față cu industria românescă. 

Vom vorbi însă pe larg despre acâstă afacere la capitolul rela- 
tiv la transporturi. 


CAP. II. 
Producțiunea de griă și întrebuințările lui în România. 


După cum în America, Republica Argentină este cea mai aptă 
pentru cultura cerealelor tot așa în Europa se scie că România mul- 
țumită fertilităței solului ei, a climatului săi și pămintului negru de 
aluviune, udat de Dunăre şi de numeroșii eï afluenți, e cea mai aptă 
țară pentru a produce cereale. 

In 1880 suprafața cultivată de grii nu trecea peste o jumătate 
de milion de hectare. 

In 1886 suprafața era mai mult de cât dublată. 

In 1892 ea atingea aprâpe 1.500.000 hectare şi produsul se 
ridica la aprâpe 23 mili6ne hectolitri. 
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Porumbul ocupa în 1880 o supralață de un milion de hectare și 
în 1892 mai mult de 1.800.000 hect., iar recolta trece peste 23 
milione hectolitri. 

Iată producțiunea de griii şi hectarele cultivate în 1890—94, 
comparativ cu recolta porumbului în vagóne de câte 10.000 kgr. 


1890 1891 1892 1893 1894 
eA N ai anaa N aE, Pe a Pe N, 
Hectare Vagône Hactare  Vagâne Hectare  Vagâne Hectare  Vagâne Hectare  Vagâne 


Giîu 1.509.60c 141.000 1541 000 130,000 1.496.000 170 000 1.284.900| 160.000 1.392.000] 115.200 


Porumb 1.7 1 oo 161.760 1.693.300 156.180 1.822.400 240.650 1.939.209] 241 0o00 1.767.500] 78.022 


Să vedem ce întrebuinţări are griul în România, cât se exportă, 
cât se întrebuințeză în industrie (făină, scrobelă, spirt) cât se între- 
buințeză pentru s&mință. 

Pentru a avea cantitatea de grii întrebuințat în industrie și des- 
tinat pentru consumaţiunea locală vom totalisa pe de o parte griul 
recoltat pe an cu cel importat din străinătate, iar pe de alta griul, 
tărița și făina exportată cu griul întrebuințat pentru s&mînță. Dife- 
rința între aceste două totaluri va representa griul ce sa lucrat în 
industrie cu destinațiune pentru trebuințele locale. 

Pentru ca acest calcul să nu fie alterat de stokul de grii rămas 
ne vindut și în deposite la finele anului, stok pe care nu-l putem 
avea prin nici o statistică și care pote varia da la un an la altul, 
vom proceda luând media celor 5 ani din urmă. Ast-fel vom atenua 
influența stokului rămas în deposite. 


Recolta medie 11890—94] de griii în România. . . . . 143.220 vag. 
Grtul importat tù România... .. o eoo aaa aa 200 » 
Totalul griului aflat pe an în România. . . . . . 143.420 » (A) 
Cantitatea medie de grii exportată (1890—94) din țară. '74.830 vag. 
> > > făină > > > >, 1.752 » 
> > tărițe > > > >. 768 » 
> griù întreb. la sëmînța (a 200 k. pe h.) 28.800 » 
Total.. . aaa aa . . . . a a |. 106.170 vag. (B) 


Scädênd (B) din (A) găsim; 
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143.420—106 170 = 37.250 vagóne de grîů lucrat de in- 
dustrie pentru consumațiunea locală. Acestă consumațiune s'a afectat 
mai tOtă pentru fabricarea pâinei pastelor alimentare şi altele pentru 
alimentațiunea 6menilor, iar tărița sa întrebuințat pentru nutrimentu] 
vitelor. Griul întrebuințat la scrobelă și derivatele sale (dextrină, glu- 
cosă) a fost în cantități așa de mici în cât nici nu merită o mențiune. 
Cel pentru fabricarea spirtului a avut o 6re-care importanță în 1894, 
când fabricanți de spirt ai găsit conveniență — în lipsa porumbului 
— a lucra și grii mai cu sémă din cel avariat; însă nici acâstă con- 
sumaţiune nu a fost mare, și astădi a încetat cu totul. 

In resumat, întrebuințările griului pentru media anilor 1890 94 
au fost: 


Tabloul (a) 


GRÎUL DISPONIBIL PE AN ÎN ROMÂNIA Vagâne  [Cant-la * e din 
grîul recoltat 
Grîù recoltat pe an (1890—94). ............ 143.220 
Grîi importat » » EO E e a na as 200 0,140, 
Total. . aaea a a . . ..... | 143.420 | | 


Tabloul (b) 


Cantitate la 0% 
din gruul dispo- 
nibil 


INTREBUINŢĂRILE ACESTUI GRÎU DISPONIBIL | Vagsne 


Grîul exportat sub formă de făină și tărie ....... 2.540 1,7004 

> > > > brută s e s ataca .. ... 74 830 52 200 4 

» transformat de industrii și consumat în interiorul țărei. 37.250 26,00% o 

» întrebuințat pentru sămînță (a 200 kgr. pe hectar) . 28 800 20,10% , 
100,00 


Total .. .. .. .. ... | 143.420 


Vedem din aceste tablouri că griul importat în România pre- 


www.dacoromanica.ro 


20 


cum și cel exportat sub formă de făină și tărițe este aprâpe nul. 
Că cel exportat în formă brută este mai mult ca 1/, din produc- 
țiunea României. Că 1/, din acestă producțiune se cumpără și se 
consumă de industrie și în localitate, iar 1/, 'l consumă tot agricul- 


tura pentru s&mînță. 
TOTALUL GRÂULUI 


recoltat şi disponibil 
în România după media anilor 
1890—1894 


=< 


— 143420 
GRÎUL LUCRAT A ne: J GRÎUL BRUT 
exportat în străinătate 


şi întrebuințat în țară 
(74.800 vag. saŭ 52%, din total) 


(68.600 vag. saŭ 48%, din total) 


Măcinat Belgia 


şi 
consumat în (21.800 vag.) 


interior 
(37.250 vag. — 26%, din total) 


Engletera 


(15.600 vag.) 


FĂINĂ ȘI TĂRÂȚE EXPORTATE 


f Germania 
Intrebuințat 


în țară 
pentru sămânță 


(14.430 vag. 


28.800 vag.— 20,,.%, din tota 
Austro-Ungaria 


(10.000 vag.) 


Francia, Spania, Italia 
Turcia, Olanda, Bulgaria, etc. 


NB. Acest «grafic» este lucrat după media celor 5 ani 1890—94.— Se excepteqă însă recz 
tangulele din drepta cari represintă exportul nostru special de grâă numai pe anul 1894. 
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CAP III. 


Producțiunea porumbului și întrebuinţările lui 
în homânia. 


Cea mai mare concurentă a făinei de grîu este făina de po- 
rumb sait «mălaiul». — Acest aliment care în Europa — afară 
de Italia — nu servă la hrana umană, se întrebuințeză în România 
pe o scară mai întinsă de cât făina de grîu. 

Pe când făina de grîù sau pâinea se obicinuesce în orașe, făina 
de porumb, sai mămăliga, se întrebuințeză de populaţiunea rurală, 
ba putem dice că mălaiul este singurul aliment al țăranilor noștri. 
Consumaţiunea cartofilor, fasolei și alte substanțe amilacee se face în 
cantități mici, comparativ cu consumațiunea griului și a porumbului. 

Pentru a afla cantitatea de porumb consumat la noi în țară, 
ne vom servi de același mod de calculațiune ca și pentru griiă, 
adecă vom totalisa pe de o parte porumbul recoltat pe an cu cel 
importat pentru s&miînță, iar pe de alta porumbul cel exportat, cel 
întrebuințat pentru s&mință și cel pentru spirt. Diferența între aceste 
două totaluri va fi porumbul întrebuințat pentru alimentaţiune și 


nutreţ. 
Porumb recoltat pe an (media anilor 1892—93—94) 186.600 vag. 
? importat > >? > > > > > 180 » 
Totalul porumbului aflat pe an în Rmânia .. . . "186.780 vag. (A) 
Porumbul exportat în medie pe an. .... . . . . 85.470 vag. 
> lucrat pentru fabricarea spirtuluf . . . . . 19.600 7» 
> întrebuințat la sëm. (câte 24 kos. la hectar) (2) 4.430 » 


Total. . . . . 109.500 vag. (B) 
scădênd (B) din (A) găsim : 


(1) S'a lucrat pentru spirt în medie (1892—93—94) 74.000 vagóne cereale din cari 
800/0 a fost porumb, 16%, orz şi 4%/, secară. Deci consumația de porumb a fost de 19.600 


vag. anual. 
(2) Media hectarelor cultivate cu porumb în 1892—93— 94 a fost de 1.842.600 hectare. 
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186.780—109.500 — 77.280 vagóne pentru «mămăligă» şi pen- 
tru nutrețul vitelor. 

Ne este imposibil a sci cât din acestă sumă sa întrebuințat 
pentru nutrimentul, Gmenilor şi cât pentru animale. 

În resumat întrebuințările porumbului pentru media anilor 
1892—93—94 a fost: 


Tabloul (c) 


a ————— 


Vagâne la0 din por. 
PORUMBUI, DISPONIBIL PE AN IN ROMÂNIA (de 10.000 kg.) recoltat 


a — 
Porumb recoltat (media 1892—93—94). ........ 186.600 
Porumb importat >» e DI: NE E E E 180 0.100, 


Total . . . . sc... . ... 186.780 | | 


Tabloul (d) 


INTREBUINŢAREA PORUMBULUI DISPONIBIL IN Vagâne la% iii par 
ROMANIA (de 10.000 kg.) disponibil 
Porumbul exportat pe an .. . .. cc... . ..... 85.470 45,75%, 
? lucrat pentru tabricarea spirtului . . ... . « 19.700 10,52 > 
> întrebuințat la sëmîntă . . . . saaa 4.430 2,35 » 
> pentru nutriment și nutreţ . . .. . saasa 77.280 41,38 » 
Tótals e pea ee ai e e e gt ae e a 186.780 100,00%, | 


e PDC = ——————————— 
— 


Privind acest tabloă vedem, că din porumbul recoltat pe an în 
România ceva mai puțin ca t se exportă sub formă brută, ceva 
mai puțin ca ' se consumă în țară de 6meni şi animale; a 10-a 
parte se cumpără de fabricele de spirt și a 50 aparte numai se uti- 
liseză pentru s&miînță. 
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CAP. IV. 


Comparaţiune între întrebuințările griului și ale 
porumbului. 


Punând față în față diferitele întrebuinţări ale griului și ale po- 
rumbului, după cifrele găsite mai sus, ajungem la următorul tabloi : 


Tabloul (e) 


la 0 din la 0 odin 
CANTITĂȚILE DISPONIBILE IN ROMÂNIA Vagóne cant. 'recol- Vagóne cant. recol- | 
tată şi tată și 


griă importată porumb importată 
Cantitatea irecoltată în medie pe an. . . 143.220 186.600 
> importată . ..,... x 200 180 


> exportată sub formă de făină șitărîțe 2.540 1,70% 4 = 
> măcinată și consumată în ţară pen- 


tru Gmeni și animale ... . . 37.250 26,00 77.280 | 41,380 
>» întrebuințată la sěmînță. ... . 28.800 20,10 4.430 2,35 > 
> exportată sub formă brută . . . 74.830 52,10 85.470 45,75 > 
> transform. în alcol (consum interior) — — 19.600 10,50 » 


Apropierea acestor cifre vorbesce În destul pentru ca să nu 
mai avem nevoe de alte comentarii. Vom spune numai că consu- 
mațiunea porumbului măcinat şi pentru nutreţ este de douč ori mai 
mare de cât consumațiunea griului măcinat pentru alimentațiunea ó- 
menilor (făină) și a animalelor (tărîțe); că exportul griului și al po- 
rumbului în stare brută se face în cantități aprâpe egale pentru am- 
bele aceste grine; că cantitatea griului necesar pentru sămință este 
— pentru același număr de hectare — de 9 ori mai mare de câta 
porumbului, întrebuințat în același scop, lucru care adăogat la iefti- 
nătatea mai mare a porumbului, favoriseză mult cultivarea porum- 
bului de către populațiunea de jos, căreia "i lipsesce capitalul nece- 
sar pentru a cumpăra grîul pentru sëmînță ce revine a costa de 
12—13 ori mai mult de cât cumpărătârea unei cantități echivalente 
de porumb. Acâsta și alte considerante fac, că cultura porumbului 
este ceva mai întinsă de cât a griului. Pentru grîù se cultivă 1.440.000 
hectare, iar pentru porumb 1.842.000 hectare anual. 

De și sa infiltrat idea ca porumbul este mai bun de cât grîul 
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pentru alimentațiunea ţăranului nostru, totuși acesta nu se pote ad- 
mite sciințificesce; dat fiind; mica proporțiuae de amidon ce conține 
porumbul față cu griul. 

Un fapt forte regretabil "lu găsim în mica proporține de amidon 
conținut în porumbul Românesc față de porumbul American și alte 
proveniențe. — Distinsul nostru chimist d-nu dr. Bernad în urma nu- 
merâselor analise făcute asupra porumbului Românesc a conchis că: 
nu este logic a se atribui «pelagra» numai existenței unui microor- 
ganism vătămător; dar și puținei cantități de amidon, singura substanță 
hrănitâre, a cărei lipsă în porumb contribue la slăbirea organismului 
țEranului nostru și dă facilitate acelui microorganism de a-și pro- 
duce efectul atât de funest «pelagra» D-nu dr. Bernad spune că 
pelagra este forte atenuată în Italia și nu există în America de óre- 
ce aceste țări posedă un porumb mai amidonos de cât al nostru. 

Ar fi de dorit ca făina de grii și secară, se înlocuiască po- 
rumbul în alimentațiunea umană, căci făina de grîù este mai nutri- 
tivă de cât cea de porumb. Tot de odată am dori se vedem ame- 
liorându-se cultura porumbului prin întrebuințarea de semințe mai bune 
iar nu degenerate ca semințele nostre 
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CAP. V. 
MORILE DE GRÎU PERFECȚIONATE 


DIN 


ROMÂNIA, MOLDOVA ȘI DOBROGEA 


— 


Următorul tabloŭù conține lista tuturor morilor perfecționate de 
făină din regatul României, fără a figura şi morile țărănesci pentru 
porumb și griii, acestea fiind în număr mult mai mare de cât morile 
perfecționate de griu. 

Vom vedea în acest tabloă cantitatea de vagóne de griii ce fie- 
care móră este capabilă a măcina pe 24 ore, caii vapori sai caii de 
apă întrebuințați precum și costul de instalațiune a morii proprii disă- 
La costul instalațiunei nu s'a luat în consideraţiune val6rea terenului, 
a magasiilor suplimentare şi adesea netrebuinci6se în unele casuri. 
De asemenea nu s'ai luat în sémă cheltueli exagerate de lucrări de 
apă la morile cu turbine, cari cheltueli întrec de multe ori valórea 
fabricei întregi. 

Acest tabloi a fost elaborat de d-l Loefler, inginer constructor 
de mori, care în timp de 7 ani prin visitele personale la t6te morile 
din ţară era în măsură de a pune date cu mult mai esacte de cât 
ar putea-o face or-ce statistică oficială. 

După cunoscința n6stră, o statistică a morilor n'a existat încă în 
România. 
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Tabloul morilor perfecționate de făină din Regatul României. 


z», xo 

r a be] 3 S | Capitalul | "a 
3 ord = e] [e] 
ORAŞUL Proprietarul actual sog] o «2 [normal vărsat] sa 
S Zoo "9 á y şi si 
Z (1895) ass og "a în lei noi S 
si 3 [8 : 
1] Bucuresci Frați C.&N.Zahariad-Olmazu 7 300 — 650.000,—] 53 
2 » Fraţi George Assan 6*)| 260 — 556.000,—| 33 
3 > Manutanţa com. Colentina | 4—5 200 — 350.000, — 37 

4 » A. A. Popovici (în cons- 
trucţie) 5 250 — 500.000, —į 38 
5 > St. Stancovici 3 150 — 300.000,—]| 27 
6 > I. I. Machedon 2,5 — 120 300.000,—] 25 
7 » Ciufian, (oprit) 1,5] 70| — 120.000,—| 20 
8 > Floreasca 1 — 50 75.000, —| 14 
9 > Marinescu-Bragadiru 2,5] 150 — 325.000,—| 24 
10 > Principele B. Stirbey (Bufta) 3 150 | 120 350.000,—| 26 
11| Ploescă Hagi Jecu & Boiciu 3 75 | 120 325.000,—| 26 
12 > Preotul Nic. Ioachimescu 2 50 90 225.000, —| 12 
13 > Const. Nasopulo 2 — 100 150.000,—| 22 
14 > C. Vasilescu 1,5) — 65 100.000, —| 19 
15 > Tud. Dimitriu 1 — 40 55.000,—] 14 
16 > E. Ergas 1 45 60.000, —| 14 

17 > Fraţii Paxinos, Buda-Pa- 
lanca 25  — 70 120.000,—] 24 
18 > Stefan Teodoru, Coslegi 1,5; — 60 75.000,—1 19 
19 > Itic Iosef 1,5] 45| 60 75.000,—| 19 
20| Mizil C. Condeescu 1 50 — 45.000,-—] 14 
21| Buzău Gheorghe Nicolai 1 — 45 40.000,—] 14 
22| Buzeii Herș Korn 1 — 40 40.000,—| 14 
23| Rimnicul-S. Fraţii Iosef & I. Oroveanu | 1/, 45 — 80.000,—] 16 
24| Brăila I. Millas & Fiă propria 6 300 650.000,—]| 49 
25 > > » fost Mornand 2,5| 120 — 250.000,—| 24 
26 > Galiaţatos Frères 10.-] 400 — 750.000, —| 69 
27 > Christoforatos & Cambanus 3 200 — 250.000,—| 26 
28 > Romalo Zerman 2 150 — 200.000, —} 22 
29 > V. Ţenov 2 140 — 150.000,—] 22 
30 > Brandlmaier 1, 35 — 35 000,—| 16 
31| Călărași C. Zappa Succ. 2 150 — 100.000, 22 
32 > Dim. Niculescu 1 50 — 45.000,—] 14 
33| Lehliu Ulise I. Negropontes 1,5 80 — 74 000,—| 19 
34| Borșteni n. C, Zappa Succ. 2 100 — 125.000,—] 22 
35| Olteniţa Luca Prosalendis 1,5] 60 — 85.000, —| 19 
36| Giurgiu Bădulescu & Thomaidi 2 100 — 125.000,—| 22 
37 Iohann Harrich 1,5) 75 — 75.000,—] 19 
38| Zimnicea Oreste Fotino 1 60 — 60.000,—| 14 
39| Alexandria Fraţii C. Georgescu 1,5] 75 — 80.000,—] 19 
40| Ruşii-de-Vede | Anghel Arezan 2 | 100| — 110.000,—| 22 
41 > Nae Pârvulescu 14 30| — 40.000,—| 16 
42] Vălem Olt) Const. Colibaşan 1, 40 60 60.000, 16 
43| Costesci — VA 30 — 35.000,—] 16 
44| Găesci I. Sabo 1,5 75 — 70 000,—| 19 
45 » Oppler 1 50 — 70.000,—] 14 
46| Tîrgovişte Predinger 14 35| — 30.000,—| 16 
Transport. . . | 102 [4.250 41.085 | 8.385.000 [1.041 


n hu Prin noile transformări și instalațiuni proectate producțiunea morei va trece pâste 
vagóne. 
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ss] 5 | $ | Capitau | "e 
: ee O a apitalu ' 
ră 5 ex =l fe] w p 
ORAȘUL Proprietarul actual Eset E o ornat versit E 
5 (4895) F 3 |» în lelnoi | 3 
f Eras i 
Report. . .] 102 [4.250 [1.086 8.384 000 [1.041 
47| Tirgoviște Fraţii Iosef 1 55 60 50.000, 14 
48| Pitesci Societate Gavanne 2 5 100 — 125.000,—| 22 
49 » Dr. Florian r 75 — 80.000, —} 20 
50 > Samuel A. Iosef 1 40 — 50.000, —| 14 
51| Câmpu-lung Savoica 1, 30 — 35.000, 16 
52| Slatina Delugan & Stoenescu 2 150 — 175.000,—] 12 
53 » Costa Donevschi 1 25 — 25.000,—] 16 
54| Balş Petrescu 1 50 — 45.000,—| 14 
55| R. Vâlcei Capitan Avramescu 14 30 — 35.000, 16 
56| Tirgu-Jiu C. Gărdescu 14 25 — 30.006,—]| 16 
57| Turnu-Severin | A. Costovici 1, 30 — 40.000,—] 16 
58 > Fraţii Elias 13 — 35 35.000, —| 16 
59| Craiova Beligradeanul& Lazar Fermo] 4 -5 | 250 — 400.000,—] 37 
60 » Pomeranz 2 | 100 — 125.000,--| 22 
61 » A. Mendl & Fii 2 100 — 150.000,—] 22 
62 > Barhu Druga 1 50 — 75.000.—| 14 
63 > Rautenstrauch 1 50 — 60.000, —| 14 
04 » Marcu Weiss VA 40 — 40.000, 16 
Totul. .. 124 | 4.940 |1120 | 9.960.000, —ļ| 1.358 
Moldova 

65| Botoşani Prima Soc. Morilor cu abu 5 300 — 850.000,—]| 40 
66 > Aron Abramovici 3 150 — 450.000, 26 
67 > Țaxier & Cantar 2 120 — 200.000,—| 22 
68 > M. Wechsler 1,5| 100 — 120.000, 19 
69 » Saniel Bacal 2 — | 100 175.000, 22 
70| Dorohoi I. H. Zoller & Comp. 4 250 — 550.000, 32 
71| Mihăilenï I. L. Steinberg 1 90 — 120.000, 14 
72| Rînghilesci George Goilav 1 24 40 45.000,—| 16 
73| Iași Carol Linke 2,5] 150 = 250.000, 24 
74 > Em. Haier 1,5 75 — 80 000, 19 
75 » Fraţii Klepper 2,5] 150 — 200.000, 24 
76| Podul-lIloaei Ghidale Lazăr 1,5] 75 — 85.000, 20 
77| Fălticeni Wechsler, Pineles & Last 1,5 70 — 75.000, 20 
78| Măinesci Paladi, Swan & Donici 1, 35 = 45.000, —| 15 
79| Birlad Ión Manoliu 2 100 — 120.000, 22 
80 > Thierry 15| 80| — 75.000, —| 20 
81| Vasluï Franz König 1 50 — 55.000, —| 24 
82 > Carl Jekl la 30 — 35.000, 16 
83| Ivesci M. Balș 1,5] 40 75 175.000, 19 
84| Galați Christoforatos Frères 5 | 250 — 750.000, —| 40 

85 I. Millas & Fiù (fosta Lam- 
> brinidi). 3 | 150| — | 300.000, | 26 
86 > George Nicolaŭ 1 50 35.000, 14 
87| Bacăŭ Paul Christen 25| — | 120 200 000, 26 
88 > Brill & Kern 1,5 — 60 60.000,—| 19 
89 > Pfeffermann 1,5 — 60 65.000, —| 19 
90| T. Neamţu Alex. I6n Teohary 2 100 — 125.000,—| 23 
91| Huşi B. Kaufmann 13 30 — 50.000, 16 
92| T.-Ocna Berl Chaimson t 25 — 40 000,—| 16 
93] Piatra N. Soc. Dâmna 3 175 — 350.000, 26 


Total ., 56 | 2.669] 455 | 5.680.000,—] 639 
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s$. o | a 
a * be & | Capitalul = 
ZoxFl| 3 =) 
ORAȘUL Proprietarul actual isz a g hormalvărsat| Š 
EI (4895) 3522] 3 | oa | înteinoi | E 
á si] 5 [5 2 
Dobrogea 
94| Constanța Foscolo 1,5 80 — 90.000,—| 19 
95 „ Mamaia | Frații Agopcian 1/ — 30 35.000,—| 16 
96| Tulcea Simon Meldonian Iha 25 — 35.000, —| 16 
97| Macia G. Stamate A 25 — 30.000,—| 16 
98| Cernavoda Papaianopulo 134 35 — 45.000,—| 19 
Total. . | 3574 | 165| 30|  235.000,—| 86 
HRecapitulație 
Muntenia 125 [5.450 [1.180 | 9.960.000, - [1.356 
Moldova 56 |2669 | 455 | 5.680.000,—| 639 
Dobrogea 3%, 165 30 235.000,—| 86 
Total. . « [180%, [8.284 | 1.665 pe 2.083 | 


Din acest tabloă se vede că sunt 98 mori perfecționate în Ro- 
mânia, că móra cea mai mare este a fraților Galatiatos (Brăila) apoi 
vin morile din Bucuresci: a fraților Zahariad-Olmazu, a fraților George 
Assan, móra d-lor Millas (1) și fii din Brăila și alte 10 sai 12 mori 
avend o capacitate de la 3 vagóne (măcinate pe di) în sus. 

In total sunt deci 15—20 mori mai importante în România, iar 
restul de 80 mori existente sunt tâte mai mici de cât capacitatea 
de 3 vag. pe di. Este de observat că printre aceste mori nu figu- 
readă manutenţiunea militară, care dispune de o forță de 200 cai 
vapori. Acctă móră uu este o mâră perfecționată, ci numai o simplă 
m6ră țărănescă. Totalul capitalului angajat este după acest tabloă 
de 15.870.000 lei. Insă luând în considerațiune modul cum acest ca- 
pital a fost calculat, adică cum nu sa luatîn sémă nici o cheltuială 


(1) Armatori și posesori de 3 mori d-nii Millas aú representat morăria Română la 
congresul morar din Paris (1889) și aŭ reușit a proba prin acte și analise, superioritatea 
făinurilor n6stre spulberând ast-fel calomniile ce ni se aduceaiă din partea morarilor Ungurk 

Regretăm de a nu avea la disposiune acele documente precum și opiniunile specialiștilor, 
pentru a le publica și a servi ast-fel /użułor morarilor noștri cari vor exporta făină și al 
căror număr (redus astă-di la 3 7) va cresce graţie ajutorului ce sperăm că se va da mo- 
răriei Române, 
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anormală ca magasii sz/osuri suplimentare și alte cheltueli ne pre- 
vădute, precum și nici valOrea terenurilor; putem cu siguranță fixa 
la 22—23 mzhone del capitalul angajat în morile românesci afară 
de capitalul rulant cu mult mai mare de cât cel angajat. Numărul 
lucrătorilor trece peste 2.087 dmeni representând un salarii anual 
total de peste un milon și t/a let. 

Tar personalul de biuroi și posturile mai importante ca șefi mo- 
rari, şefi mecanici, magasineri, etc. însumeză un număr de funcțio- 
nari care trece peste zoo şi cari ai salarii de circa 600.000 let anual. 

Se vede dar că morile n6stre perfecționate asigură existența a 
peste 2.400 dmeui servindu-le salarii anuale ce întrec suma de două 
malzone let. 

Bucuresciul este legănul și centrul morăriei românesci. 

Dacă făina de Botoșani are un renume recunoscut, acesta ține 
mai mult de calitatea grinelor de acolo, iar nu de perfecțiunea mo- 
rilor. 

In Bucuresci s'a înființat, la 1853, prima moră cu vapori de 
către George Assan, introducătorul maşinei cu vapori în România (1) 


(1) Astădi, când se cunâsce rolul ce'l jócă în industrie mașina cu vapori, se pâte 
aprecia mai bine importanța ce are introducerea în România a acestui auxiliar indispensabil 
fabricelor și se pot judeca dificultăţile ce eraă de învins şi cari astădi s'ar părea o poveste, 
Aşa pentru transportul cazanului în greutate de circa 7.000 kgr. s'a întrebuințat 4 săptă- 
mâni de la Giurgiu la Bucuresci, pe când de la Viena la Giurgiu nu făcuse de cât 2 sěp- 
tEmâni și acesta din causă că trebuia să se refacă și să se consolideze t6te podurile și po- 
deţele peste cari trebuia să trecă o greutate relativ mare pentru acele timpuri. Pe unde 
şoscua era în prâstă stare se puneaŭ scânduri grâse, cari îndată ce trecea camionul, se 
luaă de la spate și se puneaŭ în față spre a se face încă câți-va pași, și așa mai departe. 

Autorităţile nu erai mult mai înaintate. Primul coș ce s'a clădit era 24 metri înălțime. 
deci relativ mic pentru astăqi, coș unic însă pentru vremea aceea. Nu se ajunsese cu con- 
strucțiunea la 10 metri și primăria a intervenit să oprescă lucrarea sub cuvînt că «ce, o 
să mergă pînă în cer?» 

Numai graţie unor stăruinți și prin depunurea unei cauțiuni însemnate s'a putut ter- 
mina lucrarea, care devenise pentru cât-va timp punctul de curiositate al împrejurimilor Bu- 
curesciului. 

Ateliere de construcțiuni nu exista și prima reparațiune ce s'a făcut la mașina cu 
vapori a trebuit să fie săvîrșită de către un potcovar neamț,—acesta pentru a nu se trimite 
la Viena partea deteriorată și a opri fabricațiunea timp de 6 săptEmâni, cel puţin. 

Ceva mai caracteristic și care denotă starea de cultură în care se găsea țara la acea 
epocă este că, o dată pornită móra, a fost cu neputinţă ca un brutar să se hotarască a 
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Tot Bucuresciul posedă cele mai multe și mai perfecționate mori. 

Ast-fel pe când morile din Bucuresci sunt capabile a măcina pe di 
36 vagóne, morile din Brăila pot măcina 26 vagóne, cele din Ploesci 
15 vagóne, cele din Botoșani 13 vagóne, cele din Craiova 1ł va- 
g6ne, cele din Galaţi 9 vagóne etc. Morile din Bucuresci macină 
mai mult de cât consumaţiunea locuitorilor Capitaliei, ele trimit făină 
în tâte părțile țării până și în lași și Botoșani. Dacă guvernul le-ar 
veni în ajutor prin crearea liniei de centură în prejurul Bucuresciului 
pentru a le deservi pe tâte, atunci putem fi siguri că Bucuresciul 
va fi pentru România ceea ce Budapesta este pentru Ungaria, cu 
privire la exportul făinei. Brăila și Galațul posedă morile cele mai 
interesante din România, căci sunt singurele cari astădi exportă făina. 
Ele pot măcina împreună 35 vagóne pe di, adecă aprâpe cât și 
morile din Bucuresci. In Sulina, Constanţa și în tâtă Dobrogea putem 
dice că nu există mori perfecționate, căci cele cari există în număr 
de 5, abia pot măcina 4 vagóne pe di. Constanța va deveni odată 
cu crearea portului un bun centru pentru stabilirea de mori. 

- Preferință ce sa dat de către morarii noștri porturilor Brăila și 
Galaţi se explică nu numai prin facilitatea de transporturi pe apă 
și a exportuli, dar și din causa facilităței de a'și procura grînele 
în tot timpul anului, de tâte calitățile posibile și cu cele mai reduse 
prețuri, — din causa ieftinătăței combustibilului. (Cărbunii Cardif costă 
la Galaţi 26 fr. tona, iar la Bucuresci 37 franci tona). 

Este sciut, că pentru a se obține o bună calitate de făină trebue 


măcina într'însa nici chiar gratis,—și acesta pentru că, vědênd că se face focul și iese fumul 
pe coş, le intrase ideea că móra cu foc arde grîul: căci, cum se pâte foc fără să ardă? 

Li s'a explicat pe tâte tonurile că focul produce aburii, că aburii pun în mișcare ma- 
șina, care la rîndul ei învirtesce pietrele; însă în zadar. 

At trebuit elementele să intervină pentru a hotărî pe acești retrogradi să încerce a 
măcina. 

Prima iarnă după instalare a fost de o rigurositate ne mai pomenită, ast-fel că tote 
morile de apă aŭ înghețat și nevoia a silit pe unul să facă o probă. Este evident că fu 
urma resultatului aŭ năvălit cu toții ca să. ceră a li se măcina. 

Greutăţi de soiul acestora și altele nesfirșite în toate direcțiunile aveai de învins 
primii industrial, cari merită lauri, din partea urmașilor lor. 

Din nenorocire însă, energia supra-omenâscă pentru succesul causei reclama viața luj. 
George Assan prea de timpuriu, în vîrstă de 45 ani:—pe piatra lui funebră stă scris aln- 
troducătorul mașinei cu vapori în România.» 
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să se amestece în proporțiuni definite mai multe feluri de grine, lucru 
ce se pâte practica fârte ușor la Brăila-Galaţi, unde găsim adunat 
tot ce pâte produce România. 

Asemenea aceste porturi sunt singurele cari dispun de docuri 
și silosuri ale Statului, unde se libereză varante, lucruri cari facili- 
teză morarilor transacțiunile. Ei găsesc credite și de la exportatorii 
de grine. 

Exceptându-se Brăila și Galaţul tâte morile din interiorul Re- 
gatului sunt în imposibilitate de a face export din causa diferitelor 
cause pe cari le vom examina în detalii și dintre cari cea mai vă- 
tămătâre este aceea a scumpetei transporturilor. 

După cum vom arăta în capitolul următor, România posedă 
mai multe mori decât sunt necesare pentru consumațiunea de făină 
a populațiunei și cu tâte acestea morile, de și există în mare număr, 
sunt silite a stagna a treia parte a anului din causa că exportul le 
este interdis. 


CAP. VI. 


Consideraţiuni speciale asupra stărei morăritului în 
România. 


Considerând că morile trebuesc să stea pentru reparațiuni o lună 
pe an, vedem că morile actuale pot măcina 180 vagóne pe di de 
24 ore saŭ 60.000 vagóne pe an comercial de 11 luni. 

Să apropiem câte-va cifre găsite în tablourile (a) (b) cu cifrele 
găsite în tabloul morilor românescă și a-nume: 

Grîul exportat în formă brută pe an din România. . . . . 74.830 vagóne 
» lucrat și consumat în țară pentru alimentaţiune. . . . 37.250 > 
> ce s'ar putea măcina pe an în cele 98 mori din țară 1) 60.000 > 

Examinând aceste 3 cifre vedem că cantitatea de griu ce se 

exportă ne lucrat din România, este esact de de două ori mai mare 


(1) Am considerat o lucrare de 11 luni pe an și o producţiune dilnică de 180 va- 
góne, am lăsat deci 30 qile pe an necesare la reparațiuni. 
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de cât cea care se macină "în morile nâstre pe an. pentru consu- 
maţia interiâră. Că morile—din diferite cause pe cari le vom examina 
în detalii—nu lucreză continui, ci numai 2 din 3 părți ale anului, 
căci: 


Maximum de producțiune a morilor este de. . . . 60.000 vagóne grii 
Măcinare efectivă pe an este (țară și export) . . . 39.800 >» > 
Diferința este de. . . 20.200 vagóne griii 


Diferința ce represintă vagónele cari sar mai putea măcina cu 
instalațiunile existente și luându-se în considerațiune că 30 de qile pe 
an sunt consacrate pentru reparațiune. 

Acestă diferință de 20.200 vag. fiind !/, din capacitatea morilor 
se vede că morile lucréză numai ?/, din timpul posibil, iar 1/, din 
anul lucrător (adică din 11 luni) stagneză. Sunt dar mai multe mori 
de cât trebuesc actualului debușeii și 1/, din capitalul angajat de 
23—25 miliâne stă neproductiv în tot timpul, lucru care în combi- 
națiune cu alte înprejurări ca scumpetea transporturilor, lipsa de ca- 
pital, lipsa de întreposite, debușeii mărginit, etc., face că costul măci- 
nișului se măresce, deci şi frefu/ pâznel. 

Dar nu putem dice că morile staă numai 1/, din 11 luni lucră- 
tóre căci ele stagneză în medie și mai mult de 6re-ce n'am luat în 
considerațiune că din cele 39.800 vagóne grîù presupus măcinat în 
cele 98 mori perfecționate, o parte se lucreză la fabricele de spirt 
şi alta se macină în morile ț&rănesci, despre cari nu vom face men- 
ținul în cursul acestei lucrări; deci prin aceste două întrebuințări (pe 
cari am fost siliți a le elimina din lipsa unor date statistice) se 
mai sustrage din debitul morilor perfecționate, o parte respectabilă; 
cea ce face că ele stagneză mai mult de cât 140 qile. arătate în 
calculațiunea de mai sus. 

Putem fi forte aprope de adevăr spunând că în termen medii 
morile perfecționate Zucreză 205 gile pe an și stagndză 160 dile. Cea 
ce face că. ele sunt reduse la neactivitate in timp de 43 de dile la roo. 

Pentru a face ca morile nâstre să lucreze și în acesta mare parte 
a anului trebue să favorisăm exportul de făină, căci a găsi desfacere 
la faină în interiorul țării, la acesta nu trebue să ne gândim, fiind 
un lucru imposibil. Consumaţiunea făinei și a pâinei nu se pâte forța 
prin nici un mijloc. 
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Favorisând exportul de făină, țara va avea 4 profite difacte: 
(profitele indirecte nefiind socotite). 

1. Utilisându-se mai bine materialul de morărie, prețul măcini- 
șului se va scădea, prin urmare și prețul pâinei. 

2. Exportându-se făina, va intra în țară o sumă de bani mai maré 
de cât ar intra exportându-se uh articol mai ieftin, griul. 

3. Agricultorul vindendu-și grîul la morarul din țară va obține 
un preț mai remunerator de cât dacă lar vinde speculantului pentru 
export, 

4. Agricultura va mai câștiga prin marea cantitate de materii 
azotóse (tărițe) ce i se vor pune la disposițiune pentru îngrășatul vi- 
telor și respectiv pentru fertilisarea păminturilor. Tăriţa fiind fârte 
volumin6să este mai greii de a se exporta și mai de preferat a se 
vinde în ţară (1). 

Vom desvolta aceste puncte mai tirdii. 

Idealul ar fi ca t6tă cantitatea de 74.830 vagóne griă exportat 
să sè macine În țară și apoi să se exporte. Pentru acest scop ar 
trebui să se instaleze un noi număr de mori, capabile dé a măcina 

74.830—20.200 = 54.630 vag6ne- 
adică presupunend morile actuale utilisate intensiv 11 luni pe an, ar 
mai trebui së se instaleze aprope încă atâtea mori câte avem astădi, 
căci astăqi capacitatea morilor este de 60.000 vagóne și partea grîului 
exportat, pe care morile actuale n'ar fi capabile de a o măcina, este 
de 54.630 vagóne. 

Pentru măcinarea acestor 54.630 vagóne pe an, ar trebui să 
se imobiliseze îri mori un noŭ capital de 23 miline lei, dacă ş'ar in- 
stala mori mici, ca majoritatea morilor nâstre. Dacă însă s'ar instala 
mori, de la 5—6 vagóne în sus-—lucru mai de preferat—atunci sar 
putea măcina aceiași cantitate cu un capital angajat mai mic, adică 
de circa 17 miliâne. In fine, dacă s'ar instala mori de o capacitate 
de la 10 vagóne în sus—lucru și mai de preferat—atunci S'ar putea 
măcina tot aceiași cantitate cu uh capital angajat și mai mic, adică 


(1) Pentru exportul tărîței din Indii s'a încercat, fără vre-un resultat practic, compri- 
marea eï și fabricarea în formă de turte spre a ocupa puțin loc în vapor și a se dispensa 
de saci, 
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de 12 mili6ne franci. Capitalul rulant strict necesar, ar trece peste 
18 miliâne lei. 

Acestă din urmă hipotesă ar presupune instalarea a 16 mori de mă- 
rimea celei din Brăila, a d-lor frați Galaziatos, ce costă ?/, de milion 
de franci. Aceste 16 noui mori împreună cu cele 98 mori iexistente 
ar fi capabile de a măcina tot griul ce-l produce România pe an. 

Din acest interesant calcul se pote judeca cât este de avantagios 
pentru o țară de a încuraja instalarea de mori mari, bine situate, și 
puţine la numër, cari pentru a lucra aceeași cantitate de grine cer 
nu numai un capital pe jumătate dar și spese de administrațiune 
mai mici, lucrători mai puțini, combustibil, materiale etc. în mai mici 
cantități pentru un același travalii efectuat. Natural, că nu ar fi 
logic să se instaleze pea multe mori, căci în anii când recolta grîu- 
lui ar fi rea, capitalul angajat în acele mori ar remâne neproduc- 
tiv, după cum sa întîmplat în Budapesta, unde morile aŭ trebuit să 
se sindiceze pentru a se micșora producțiunea. Statele-Unite din 
America, posedă asemenea mori capabile de a măcina tot griul re- 
coltat acolo. Credem însă că instalarea a 10-—12 mori de câte 10 
vagóne fie-care ar aduce cel mai mare profit țărei, lucru pe care "| 
vom proba și cu cifre, când vom vorbi și despre balanța comerciu- 
lui României. 

Cea mai mare moră din lume este móra cu aburi a societăţei 
«Pillsburg et Hashburn Co. Limited» din America de Nord. — Acestă 
societate posedă mai multe mori și cea mai mare este móra (A) 
care pâte produce pe di! 

7.200 Barells — 1.411.200 Wengl = 635.040 kgr.— 631/, vag 
Tóte morile împreună, ale acestei societăți americane produc pe di 
17.500 Barrells = 1.543.500 kgr. = 154!/ vag. sai pe 332 de qile 
pot imăcina 51.200 vagóne. 

Așa dar o asemenea societate dacă ar exista în România tot 
griul recoltat la noi sar exporta sub formă de făină, presupunându- 
se că și morile existente ar lucra intensiv 11 luni pe an. 
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CAP. VII. 
Speculațiunea 


Se scie că unul din factorii importanți, cari aŭ contribuit la scă- 
derea prețului grâului este și sfecu/azzunea. 

Relativ la acesta, unul din cei mai mari morari din Germania, 
d. Mayer, amicul nostru din Hameln, a pronunțat, cu ocasiunea unui 
congres al morarilor, un discurs — despre care a vorbit şi unul din 
ziarele n6stre cotidiane: /'/ndependance Roumaine — şi în care arăta 
ce rol j6că speculațiunea în formarea prețului grînelor. D. Mayer 
arată că cea mai mare parte din vindările de grâi se fac fără in- 
dicațiune de calitate și proveniență, lucruri pe cari morarul în cum- 
p&rările sale pune cea mai mare importanță. 

Aceste cumpărări se fac dar, nu pentru ca griul să intre în moră 
spre a se măcina, ci pentru a se revinde, după un timp 6re-care, 
și a provoca, prin transporturi de mari cantități de martă de la un 
oraș la altul sai chiar fără nici o deplasare de marfă, o scădere sai 
o micșorare forțată de prețuri. Asemenea manopere dibace adesea 
ruineză sai îmbogățesc pe cei cari le practică, însă nici-odată nu vin 
în folosul producătorilor sai agricultorilor, nici al morariler cari, prin 
meseria lor, nu pot specula. 

D. Aurelian arată, în «Economia Naţională», că pricina depre- 
cierei val6rei cerealelor nu se datoresce așa disului surplus de produc- 
țiune sai concurenței americane, ci monopolului făcut la bursele din 
Europa de speculatorii ovrei, cari vind morarilor cerealele n6stre cu 
șese luni mai 'nainte de adunarea recoltei. 

Guvernul german sa alarmat de acestă spoliare, și luând pro- 
tecțiunea agricultorilor din acel Imperii, a presentat o lege Reichsta- 
gului ca să împedice vindările la bursă ale productelor zeezzsfenze. 

In Ungaria, de asemenea, în anul 1895, speculațiunea a produs 
un adevărat venin în comerciul cerealelor. Buda-Pesta a fost transfor- 
mată întun haos de speculațiuni necorecte, ast-fel că prețul griului 
S'a ridicat de la 6 fiorini 40 cr. în Februarie la 7,50 fiorini suta de 
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kgr. pe la finele lui Maiă, iar în August s'a scădut la 6,30 fiorini, 
producând ast-fel mari perderi morarilor. 

In Francia atelași curent se constata contra speculațiunei. Așa 
d-nul Viger ministrul agriculturei s'a exprimat ast-fel în Ianuarie 1896 
cu ocasiunea inaugurărei unei șcâle de agricultură din Nordul Franciei: 


«Cultura griului, care tinde spre a se micșora din causa scăderei prețului, 
«trebue încuragiată, căci ea dă mai mult timp de lucru populațiănei rurale. 

«In adevăr, pe când un hectar de griii dă 22 qile de lucru în medie pe 
«an, livedile artificiale daŭ 9 qile, ierbăritul 2 qile și pădurile abia o di de 
«lucru pe an și pe hectar. 

«Este dar necesar de a menține cultura griului, care utiliseză atât de 
«mult brațele. In acest scop s'a stabilit taxe vamale pentru a împedeca scă- 
« dereă prețului. 

«Insă o parte din efectele ce se așteptaii de la aceste taxe vamale a fost 
«neutralisat prin speculaziune. In general, guvernul nu pote favorisa aceste spe- 
«culațiuni asupra alimentelor și asupra materiilor prime industriale, cari falsifică 
«cursurile reale ale mărfurilor și cari aŭ un efect fatal atât pentra producător 
«cât și pentru consumator, căci ele nu aduc profit de cât unul mic număr 
«de priviligeaţi. 

In Ungaria ministrul de agricultură d-nul Barany organiseză pentru 
diua de 17 Septembre 1896 un congres internațional de agricultură. 
Printre cestiunile la ordinea dilei este și «scăderea preţului grinelor 
și mijlâcelor de remediat.» 

Cestiunea speculațiunii agită deci astădi tâte țările civilisate și 
ar forma subiectul unui studii prea vast penttu a fi tratat în cadrele 
unei lucrări speciale ca acestea. 

Rolul guvernului unei țări agricole este de a usa de tâte mij- 
lócele pentru a combate efectele speculaţiunei și a face ca agricul- 
torul să obție prețul cel mai remunerator pentru grinele vindute, 
grine cari formâză singura avuţie naţională. 

Unul din mijlâcele ce le va întrebuința mai cu folos pentru acest 
scop va fi și impulsiunea de dat morăriei din țară, — și acesta pen- 
tru ca morăria să cumpere cea mai mare parte din grinele n6stre 
și să nimicescă tâte manoperele speculaţiunii exteridre și interidre. 
Tot de o dată, să rămâe în țară costul transformării griului în făină 
sai costul de fabricațiune ce formeză 1/⁄ din valórea griului. 
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Este sciut că agricultorii obțin în tot-d'a-una un preț mai mare 
pe grîul vindut la morile din țară, de cât pe griul vindut la expor= 
tatori pentru străinătate. 

Comparând un mare număr de aceste dou& feluri de vindări, 
am ajuns la conclusiunea că agricultorul a încasat în țot-d'a-una cu 
28—30 fr. la vagon mai mult de la vindarea făcută unui morar de 
cât de la cea făcută unui exportator. 

Explicațiunea acestui fapt o vom face mai întâi în termeni ge- 
nerali, apoi prin cifre. 

In termeni generali, acesta se explică prin faptul că morarul 
nu e speculant, el oferă prețul care-i convine și care este un resul- 
tat al calculelor lui de rentabilitate, ce aprope singure îl conduc; și, 
de Gre-ce găsesce o limită de rentabilitate, se va opri în tot-d'a-una 
la acea limită. 

Contrariu se întîmplă cu exportatorul ; el nu are acestă limită, 
căci scopul lui final este de a decima cât se pâte prețul și a a 
specula în extremul posibil pe agricultori, de ore-ce aci se opresce 
singurul lui câștig, pe când câștigul morarului nu se limiteză în ceea 
ce va beneficia din cumpărarea griului; el pune mai multă basă pe 
câștigul vindărei făinei, grișurilor, tăriței și pe alte beneficii de fabri- 
cațiune și de administrațiune interidră a morei. 

Cei mai mari decimatori ai prețului griului sunt intermediarii, 
samsarii și spesele diverse de cari se greveză marfa până în momen- 
tul încărcărei pe vapor, spese ce vin tâte în spinarea agricultorului 
şi cari lipsesc în mare parte dacă vindarea se face direct între pro- 
ducător (agricultorul) și utilisator (morarul). 

Aceste diverse spese, pe cari agricultorul le constată cu regret 
ca figurând pe nota de export a griului, sunt următorele : 

Comision, provision, misitie, magazinagiă, taxe de export, avans, 
agio, încărcare, descărcare, supraveghere, asigurare, lopătatul, mușa- 
male contra ploiei, timbre, porto, corespondență, etc. etc. 

Tote acestea înglobate la un loc pârtă numele generic de czu- 
pelă, denumire forte usitată pe piețele Brăila-Galaţi și care nu are 
de loc un înțeles ironic, după cum sar putea crede. 

Acestea fiind de dis în termeni generali, să vedem cât repre- 
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sintă în cifre acestă ciupelă și cele-lalte spese inerente exportărei 
griului. 

Agricultorii obțin un preț mai mare, vindând grîul morarului din 
următârele cause: 

Morarul primind marta pe șlep în porturile dunărene, este scutit 
de taxa de export (taxa de jumătate la sută din val6re) de 9 franci 
la vagon. Ast-fel, morarii când cumpără marfa de magazie sai de 
șlep, o cumpără cu indicațiunea «cabotagiii» sai franco de taxă. 

Este adevărat însă că morarul, «xportând făina, va avea de plătit 
acestă taxă de export mai mult ca îndoită, adică 20 fr. la vagonul 
de făină. 

Dacă însă făina este destinată a se consuma în interiorul țărei, 
taxa de 9 tranci la vagonul de grîù venit pe Dunăre, nu există pentru 
agricultor. 

Intre exportator și morar se constată o altă diferență de 16—20 
franci la vagon; adică, vindând grîul cu același preț direct morarului 
ca şi exportatorului, agricultorul nostru constată că, la închcerea am- 
belor decompturi că, morarul i-a plătit cu 16—20 lei mai mult la vagon 
și acesta din următârele spese ce încarcă decomptul exportatorului, 
spese pe cari n'am făcut de cât a le anunța mai sus. 


Comision de obiceii . . . . . . e o. se e e 1 0% 
Misitie . . . e ee e e a e e e ee ec e Yao 
Magasinagiii pe vagon vara (iarna ceva 

mai ieftin... .. . . . . e . . . . . . e + 5—6 franci 
Avansuri până la 70%, asupra mărfei 

consignată, plătindu-se dobindă +. . . .. e... 8%, pe an 


Cambio (diferă) actualmente este de . . 30—50 cent. pe 9%, de fr. 

Timbre, taxe, porto, spese de biuroi 
(după importanța afaceri) . . . . . . . . . 2 cent. pe 9%, Kgr. 

Lopătatul, asigurare, etc. 

Aceste spese greveză cu 16—20 lei mai mult costul unui vagon 
de grîù exportat, comparativ cu un vagon vindut morarului direct; 
și, adăogându-se taxa de 9 franci, luată la exportul griului pentru 
cheiagiu, revine că un vagon de grîu exportat se greveză cu 25—29 
franci mai mult de cât dacă agricultorul lar vinde direct morarului. 
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Actualmente se exportă pe an în România 74.000 vagóne de 
griu și se macină 40.000 vagóne. 
Adoptând cifra de 25 lei la vagon (1), vedem că pe de o parte 


(1) D-nu Ministru C. Stoicescu într'un discurs pronunțat în camera deputaților voind 
să arate că taxele percepute la docurile din Brăia-Galaţi nu sunt mari, comparativ cu cele 
încasate de exportatori; dă nisce cifre din cari reese că datele n6stre mai sus indicate 
sunt mult prea reduse și că în realitate agricultorul vindend grâul morarului ar câștiga nu 
25—29 lei ci peste 35 lei mai mult la vagon. 

Etă fragmentul din acel important discurs: 

«Dacă faceți sorotâla așa com se ia, și cum se ia în comun la magazii în Brăila de 
«către particulari, veți găsi că timpul mediii de magazinagiă este de două luni, căci în 
«marea majoritate a casurilor grinele se vind în anul în care ele sosesc. Luând dar drept 
«bază a magazinagiului, de 200 lei pe lună avem: 


«Pe tonă, magazinagiii pe lună, . . * . . . 1.00 
< Plata căruțașului, transport de la vagon Ja magaziè a 14 lei de + va- 
gon) saă pe tonă. . . . 140 
«>» > Ridicarea sacilor din căruță, "ducerea şi deşertarea lor, a 3 lei de 
vagon sai pe tonă. .. .. . . 0.30 
<>» > Plata unui agent pentru controlul  manipulațiunilor a 1 leù de v va- 
gon, saŭ pe tonă . . . aaa wi ee aaa a ai LO 
<a > Darea la lopată a 8 bani de chilă, | pe iară oe poa a a soy de 016 
«La scóterea din magazie se maï adaogă: i 
Chilagiul . . . . . . o. o ee eee e 0.20 
«Pe tonă, pentru mësurare j Rănicerul . . . . . . . . 0.14 


«» > Transport de la magazie la vapor, costă de căruță 0 70, în care se 
încarcă 6 hectolitri; deci pe tonă . . . . A 1.54 
«>» >»  Hamali pentru scâterea din căruță și ducerea la bastiment, se s piteste 
cu 7 lei diua, deci un hamal ao 50 a 75 hectolitri, ar 


veni pe tonă. . .. . . . ge ee a aan ate cei e ee ca IO) 
> Asigurarea, 1 la mie pe lună, saŭ pe tonă. E i i ta . 0.07 
«>» >» Locațiunea sacilor, supliment de ceea ce se plătesce eaa încăr- 

carea n vrak. . . . cc... e . 1.00 


` Total. Mr 
«Costă ceva mai puțin la Galaţi; acesta este socotela din Brăila. 
«Costă la Galaţi 6 și 35 pe lună, saă pentru un an 15 și 61, fiind că se micșoreză 
«aceste cheltueli, și pentru două luni, 7 lei și 51 bani. 
«Ei bine, să vedeți acuma ce se plătesce pentru mărfurile trimise în dockuri, 
«pe tonă: 


«Magasinagiă pe 1 lună. .. . . îm ae a woa d a g e wa 0.80 
«Cântărirea și manutențiunea la primiti: SI a aa a A z» 0.80 
«Idem, idem. . , cc a la predare 0.80 
<Vânturarea odată . . . . . . . . cc [| [eee eee 0.10 
<Utilisarea căilor de garagiŭ . pe ta m falie m dare e a a ae a a e a a a ALO 
«Asigurarea . . . . « eroa a eee e aa pa o 1 e o pe 0.08 


Total . . , 2.03 
«saii, pe două luni, 2 lei și 66 bani; iar pe un an 8 lei, 96 bani. 
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pentru cele '74.000 vagóne griă exportat, agricultorii perd peste 
1.800.000 lei, iar pentru cele 40.000 vagóne grii măcinat în țară, 
agricultorii, câștigă 1.000.090 lei. 

Agricultorii ar câștiga şi mai mult dacă morile-s'ar înmulți. Dar 
humai agricultorii vor câștiga prin mărirea exportului făinei? Morarii 
nu vor câștiga? Lucrătorii nu vor câştiga? Căile ferate nu vor rein- 
tegra perderea suferită la reducerea taxelor de transport al făinei, 
prin înmulțirea transpârtelor de griă, cărbuni și alte materiale, toți 
furnisorii de obiecte, necesare construcțiunei și exploatațiunei morilor, 
nu vor câștiga dacă acestă industrie înfloresce? Și, în fine, acestă in- 
dustrie odată pusă pe nisce base sănăt6se, nu va fi peste câți-va ani 
o adevărată mznă de aur pentru veniturile directe și indirecte ale 
statului? 


CAP. VII. 


Avantagiile ce ar decurge pentru agricultură, dacă 
morile ar prospera în România. 


La începutul isbucnirei crizei agricole, se credea că ea este da- 
torită supra-plusului de producțiune al unor țări exportatâre și prin 
urmare va fi trecătâre. 

Acestă speranță nu o mai putem avea, căci vedem că aŭ trecut 
trei ani, şi ca tóte acestea criza persistă. O fârte mică urcare a pre- 
țurilor cerealelor din anul trecut, n'a putut repara perderile agricul- 
torilor din anul 1893, şi mai cu semă din 1894. 

Ori ce s'ar dice, criza va dura încă, pentru că causele cari -aŭ 
dat nascere, sunt resultatul unor împrejurări economice, de un ordin 


«Comparati cu 7 și 67 de la Brăila, cu 6, şi 35 de la Galaţi și veţi vedea că prin 
«docurile nóstre se realiseză, pentru cei cari aduc mărfuri la ele, 70%, din cheltuelile de 
«la Brăila, și 56°, din cheltuelile de la Galaţi; așa în cât trebue să ne credem fericiți că 
«se percep asemenea taxe scădute, care în definitiv înlesnesce ferte mult pe producători. 

«Vedeţi dar că nu este vexațiune în ceea-ee privesse taxele. 

Eŭ sciă că este cine-va care se plânge; dar acel cine-va nu este producătorul, ci 

intermediarul, szecu/aforul, care nu mai pâte învirti pe producător cum îi place lui, nici 
nu'l maï pote supune la taxe exorbitante, și găsesce un concurent serios și îngrijitor în 
«docurile nâstre (Aplause . 
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cu totul general. Economiștii străini, ca şi ai noștri aŭ arătat că lu- 
crurile nu se vor ameliora de cât treptat cu modificarea ce se va, 
aduce sistemelor «de cultură și modului de a trage profit din acele 
culturi. 

La ce ne servă dacă producem griă mult, pe care nu avem 
mijlocul de a-i pune în valóre? Și dacă val6rea lui în stare brută este 
depreciată, pe piețele Europei, pentru ce n'am recurge la transfor- 
marea și vinderea lui sub forma de făină? 

Prin acestă operațiune, am avea o sporire de venituri, iat avan- 
tagiile pe cari țara le-ar trage din mărirea exportului de făină, și mic- 
șorarea celui de grii ar fi: 

a) Nimicirea speculaţiunei şi jocurilor de bursă din străinătate, 
jocuri ce provócă scăderi neexplicabile de prețuri, 

b) REmânerea în țară a costului de transformațiune a griului in 
făină, cost care represintă 1/, din val6rea griului și care face pentru: 

40.000 vag. grîi actualmente măcinat pe an în țară (a 180 fr. 
de vag.) 7.200.000 lei; 74.000 vag. grîă exportat astă-di din țară (a 
180 fr. de vag.) 13.200.000 lei. 

C) Inmulțirea transpârtelor atât pe căile ferate cât și camiona= 
giul, căci va trebui a se transporta nu numai o dată marfa (griul), 
dar de două ori (griîul și făina). 

d) Exploatarea minelor de cărbuni (lignit, antracit, petrol) ne- 
cesari forței motrice, și mărirea traficului de combustibil pe căile 
n6stre ferate. 

Astădi morăria română consumă o cantitate de combustibil 
(redus la val6rea cardifului) egală cu 2, din cantitatea ce o consumă 
căile nâstre terate pe an. Este deci o cifră importanță și care se 
calculeză în modul următor; 

Morăria dispune de 8.200 cai-vapori (morăria perfecționată fără 
a considera morile țErănesci ce sunt în număr mult mai mare) cari 
consumă câte 1,9 kgr. cardif pe cal-oră, sąŭ 15,600 kgr. pe 24 ore, 
sai 8.985 vagóne cardif pe 240 qile, cât lucreză morile nostre, căci 
astădi stagneză 1/, din an, lipsindu-le debușeul, 

Căile ferate române pe de altă parte consumă, împreună cu a- 
telierele şi pompele, 9,200 vagóne cărbuni străini, plus lemne, lignit 
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și păcură cari, transformate în combustibil de val6rea cardifului, fac 
alte 4.000 vagóne cardif, deci: 

Drumurile de fier consumă 9.200-4+-4.000— 13.200 vagóne cardif- 

Morăria actuală consumă 8.985 vagóne saŭ mai mult de cât 2/, 
din consumul căilor n6stre ferate. Costul acestor 8.985 vagóne loco 
Brăila trece peste 2.400.000 lei, iar totalul importului de cărbuni 
represintă o cifră de trei ori mai mare, adică de 30.000 vagóne anual. 

e) Agricultorii vor obține un preț mai mare la gri, căci vor 
scăpa de spesele intermediarilor și de spesele exportului (comision, ma- 
gasinagiii, lopătat, timbre, taxe și alte spese). 

£) Zărița. Acestă materie e azotâsă, care e grei de exportat, din 
causa volumului ei va rămâne în țară pentru binele agriculturei, va nutri 
vitele ce vor îngrășa apoi pămînturile slăbite prin cultură. Prin acesta 
ne vom putea dispensa de câmpiile pentru pășune, câmpii cari tind 
a se micșora din di în di pentru a face loc griului și altor culturi pro- 
ducătâre de noui venituri, 

g) Dacă considerăm că la 100 kgr. de griă corespund, pentru 
aceeași valGre, 72 kgr. de făină, transportul acestui din urmă product 
este mai puțin costisitor pentru că, la o egală valóre în bani, greu- 
tățile se aŭ între ele, precum 100 se are către 72; de aci dar de- 
rivă că noi avem un avantagiuă de circa 0,75 fr. la suta de kgr. 
pentru transport în Anglia, spre exemplu, când exportăm făină în 
locul griului. 

h) Să nu se credă că vom exporta făina, o marfă mai scumpă 
de cât griul numai cu !/,, adică cu costul transformărei în făină !— 
Vom exporta o marfă de un preț cu mult mai mare; căci se scie 
că exportul de făină este cu atât mai profitabil cu cât se practică 
pentru făinuri mai fine, cari adresându-se claselor avute, sunt mai 
apte de a suporta spese de transport, vamă, comision, etc. 

Așa fiind, va intra în țară o mai mare cantitate de aur decât 
Sar putea presupune la prima vedere. 

Credem a fi aprâpe de adevăr spunând că, de vom exporta o 
tonă de grîu, vom prinde 100 de lei, iar de vom exporta o tonă 
de făină vom prinde 200 de lei. 

Acestă cestiune vom trata-o pe larg în capitolul prin care arä- 
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tăm că numai prin exportul făinei am putea ajunge la desiderata 
multor economiști, adică să echilibrăm în fav6rea n6stră balanța cov 
merciului cu Statele străine. 

i) Prin acest export de făină fină va rămâne în țară mai multă 
făină ordinară, fârte higienică. In vedere că morarul a avut un câștig 
mai mare de la făina fină exportată, el va putea scădea prețul la 
făina ordinară, destinată masei poporațiunei n6stre. Eată dar cum un 
articol de prima necesitate, «pâinea de tâte dilele», va deveni mai 
eftină în România, lucru care va fi de cel mai mare ajutor clasei săr- 
mane, cea mai numerâsă în țară. 

Eată cum, favorisând exportul de făină, guvernul va putea veni 
— indirect — în ajutorul masei poporului. 

J) Cele 98 mori perfecționate, servesc astădi salarii la peste 2.500 
lucrători și funcționari, salarii cari întrec suma totală de 2 mili6ne lei. 

Prin înmulţirea instalațiunilor de mori, se vor crea noui între- 
buințări de funcțiuni particulare și ast-fel mărindu-se sfzrzfu/ de ini 
Hiatzvă privată, postulanții vor aspira nu numai la funcțiuni de la stat, 
dar și de la industria privată. Incurajând industria vom vindeca plaga 
«funcționarismului», care ne conduce către «socialismul de Stat». 

k) Exportatorul nu are necesitate de grîă, el cumpără numai 
când îi convine, căci și el a avut grija a contracta livrări cu ter- 
mene mai îndelungate. El cumpără deci când găsesce conveniență 
când prețurile sunt scădute în mod natural sai în mod artificial, prin 
presiuni pe cari exportatorii sunt capabili de a face, sistând pentru 
câte-va dile or-ce cumptrătâre sai prin alte mijlâce, avend de scop 
a apăsa asupra prețurilor. 

Morarul însă nu pâte cumpăra grîů după plac și după conve- 
niență, el trebue să cumpere continuă, saii scump sai ieftin, căci 
altmintrelea riscă a-și opri móra, a plăti în van lucrătorii și a suferi 
pierderi din diferite direcţii. Pentru a concretisa acesta vom spune 
că cheltuelele măcinatului sunt de dou& feluri: 1) Cheltueli fixe (per- 
sonal, amortismente, imposite, dobândi, asigurare, etc.) adică chel- 
tuelele cari curg în casul când móra lucreză saŭ nu lucreză. 2) 
Cheltuelele variabile (combustibil, materiale de uns, spese generale 
etc.) cari curg numai când móra lucreză. — Cheltuelele fixe forméză 
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aj, din costul măcinișului cele variabile numai !/, din acest cost.— 
Se vede dar cât ar perde morarul dacă ar sta câte-va dile pelună 
fără să lucreze. — Morarul trebuind deci a lucra continuă trebue 
să și cumpere continuit. — lată cum morarul se presintă în fața agri- 
cultorului ca un cumpărător mai serzes de cât exportatorul și iată 
pentru ce morarul Zrebue protegzat sť cultivat, căci numai prin înmul- 
ţirea morilor se va dejuca stratagemele exportatorilor. 

f). In fine, vom încheia acestă lungă enumeraţiune a avantagi- 
ilor ce morile aduc ţării, punând agricultorilor întrebarea; dacă în 
afară de avantagiile materiale de preț ce-l obțin, vingând griul mo- 
rarului, nu preferă a trata mai bine cu hisce industriali locali, al 
căror capital este visibil, de cât a avea afaceri cu nisce intermediari 
exportatori, al căror capital nu este cunoscut, a căror stabilitate efe- 
meră nu constă de cât în creditul ce li se acordă şi cari dintro sin- 
gură speculațiune nereușită pot dispărea instantaneă din lumea co- 
mercială. 

Numai prin asemenea disparițiuni scandalose, creditul României 
a fost atacat în străinătate și discreditat din causa unor speculanți 
ovrei, 

Guvernul este dator să facă o anchetă prin care să se vadă cât 
câștigă speculanţii și cât câştigă morarii, şi apoi să se compare acâsta, 
cu dările ce unii şi alții plătesc statului. 

Se va vedea atunci cât de asufrzfl sunt morarii, 


CAP. IX. 


Cum sar putea echilibra în favorul nostru balanța 
comerciului pentru România cu Statele străine 


Studiind comerciul României cu State străine, suntem surprinși 
de rolul însemnat ce-l j6că cerealele pentru echilibrarea balanței co- 
merciului nostru exterior. 

Nu cun6scem Stat care să vindă o mai mare cantitate de făi- 
nse comparativ cu vindarea și exportul celor-ľalte producte. 

Peste 90 la sută din vindarea ce o facem în străinătate este 
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representată în val6re și în cantitate de articolul «Substanțe fäinóse» . 


lată exportul general al României în ultimii 5 ani comparat cu 
exportul făin6selor: 


1890 1891 1892 1893 1894 


Tù vag. În franci | In nel In franci | In vag. In franc! | In vag. In franci | In vag. In franci 


Exportul total al României. | 222.080| 2765.988.400] 205.460| 274.662.000] 195.930] 285.384.000] 289.849 870.051.787 207.116 294.198.800 
» fhinâselor. . . . | 197.961| 226.091.000] 1 9.578] 226.015.100| 180.873| 251.888.400] 276.807 3380.444.088] 190.522 256.048.800 


» » 180dintotal. | 89,404 817 af 880 0 81,90 of 92,22 o 88,26? of 28,9? o 91,580 n 9237 o 87,040 o 


Astădi exportul nostru de făină se urcă la cifra de 12 miliâne 
lei, ce represintă o cantitate de circa 3.000 vagâne făină după sta- 
tistica n6stră, Exportul griului este de 70.000 vagónė în valóre de 
136 miliâne lei. 

In Statistica oficială prețul griului, al făinei și al tăriței, sunt ast- 


fel fixate: 
Gris... . . . . . . e 18 fr. °% de Kos. (1). 
Făină . sc cc... . 40 o» o o | 
Tăriţă . aa‘ o.s.. 65 o » » 


Dacă am exporta în loc de grîù făină şi tăriță, am obține un 
preț de două ori mai mare, pentru aceiași cantitate, de cât dacă am 
exporta griul brut. 

Să vedem dar câtă făină și tăriță ar trebui să exportăm în loc 
de grîu, pentru a ajunge să echilibrăm balanța comerciului nostru 
exterior. 

Luăm exemplul anulhi 1893, când excedentul între totalul im- 
portului şi exportului nostru a fost de: 

430.000.000-—-3'70.000.000 == 60.000.000 lei în defavorul nostru. 

In acel an am vindut 70.000 vag. gri în valóre de 126.360.000 lei. 


(1) Să nu fim surprinși că prețul griului şi făinei sunt mai mari de cât în realitate, 
căci nu trebue să uităm că cifrele din statistica oficială nu se pot schimba din an în an 
fără a face imposibil un studii comparativ al comerciului României cu statele străine, 
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Pentru a mări cu 60 milióne valórea griului exportat ar trebui 
să măcinăm şi să exportăm următârele cantități: 


27.000 vag. griu a 1.800 fr. vag.. . . 48.600.000 lei 
34.400 vag. făină a 4.000 » » . . . 137.600.000 » 
8.600 vag.tărițăa 600 » > . . . 6.160.000 » 
73.000 vag. Total în valóre de. . . . 191.360.000 lei 
scădând actualul export de grii în valóre de . „ 126.360.000 lei 
avem un excedent de. . . . . . . .„ . „ 65.000.000 lei 


sai cu 5 miline mai mult de cât ar fi necesar pentru a echilibra 
balanța comerciului nostru, sau cele 60 miliâne ce străinătatea ne 
trimite mai mult peste valórea exportului nostru. 

Aceste 5 milione vor acoperi cu prisos cantitățile de materiale, 
cărbuni, etc., pe cari străinătatea ni le va trimite în plus, dacă mo- 
răria s'ar întinde în România, și dacă s'ar stabili mori suficiente pentru 
a măcina cele 34.400 vagóne grii, ce astădi exportăm în stare brută 
și pe prețuri derisorii și pe cari ar trebui, pentru a echilibra comerțul 
nostru exterior, să le măcinăm, şi apoi să le exportăm. 

Să vedem câte mori ar trebui să se instaleze pentru acest scop 
și ce capital angajat ar necesita. 

Mat întâiă scim că morile nâstre perfecționate, stai mai mult 
ca 1/, parte a anului și că ele sunt capabile a măcina încă 20.000 
vagóne, lucrând numai 11 luni pe an (o lună fiind necesară pentru 
reparațiuni). Deci, pentru echilibrarea în favorul nostru a balanței co- 
merciului, va trebui să instalăm mori capabile de a măcina: 

43.000— 20.000 = 23.000 vagóne pe an. 

Morile mari fiind mai economice, atât ca primă instalațiune, cât 
şi în ceea ce privesce cheltuelile de fabricațiune, trebue să adoptăm 
de la început mori de câte 10 vagóne măcinate pe qi (1). 

Pentru a măcina cele 23.000 vagóne ar trebui să se instaleze 
7 mori de câte 10 vagóne cari vor lucra câte 330 qile pe an. 

Costul acestor mori s'ar ridica la circa 6 milione lei, şi ele ar 
fi capabile să producă efectul atât de dorit de către economişti, adică 
să se saldeze în favorul nostru balanța comerciului României cu Sta- 


1) Am vădut că cea maj mare moră din lume, macină câte 631, vagóne pe di, saŭ 
20.000 vagóne pe an de 11 luni lucrătăre. 
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fele străine. Guvernului, sub care se va realisa acest desiderat, i se 
va putea dice că a rue meritat de la patrie. 

Am dis, că prin instalarea de noui mori vom trebui să aducem 
din străinătate, mașini accesorii de morărie și cărbuni, deci vom fi 
tributari străinătăței de o nouă sumă de bani anual, care ar desechi- 
libra din noŭ balanța comerciului nostru, saldat cu un escedent eventual 
de 5 miliâne după calculele de mai sus. 

Putem lesne calcula în bani, materialele ce vom importa în plus 
din străinătate, și cari vor fi necesare pentru funcționarea acestor mori. 


Cărbuni consumaţi pentru cele 43.000 vag. a 30 fr. la fie-care vag. măcinat 1.540.000 le? 
Amortisment în timp de 10 ani câte 10 %, pe an a capitalului angajat de 3 
mili6ne lei în maşini aduse din străinătate (exclusiv clădirile cu material din ţară) 300.000 le 
Materiale, pânză de mătase, curele, etc., importate din străinătate pe an 160.000 » 
Total . . . 1.900.000 le. 


Acest total deci nu întrece excedentul de 5 miliâne lei. 

Afară de acesta, trebue să luăm în considerațiune și alte matc- 
riale ce morăria “și le procură din țară în cantități mai mari de cât 
cele din străinătate. 

Trebue să considerăm că se va da de lucru la atâtea braţe din 
țară, că se va stimula exploatarea minelor de lignit, petroleii și alte 
combustibile din țară. 

Nu vom intra în discuţiunea veracităței «balanței comerciului», 
care este contestată de unii economiști, după cum este susținută de 
alții, și vom trece la capitolul următor. 


CAP. X. 


Causele cari aŭ contribuit ca să se excludă morile 
de a beneficia de avantagiile legei pentru 
încuragiarea industriei. 


Am vă&dut că peste 90 la sută din val6rea exportaţiunilor nóstre 
este representată prin vEndarea «făinâselor.» Ast-fel dar nu înțelegem 
orbirea ce a domnit în tot timpul și care consta în a nu da nici cea 
mai mică importanță profitului pe care țara lar avea dacă mwar exporta 
aceste făinâse în stare brută, ci în stare fabricată. 
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A. încurdgia intemeierea tutulor industriilor este necesar, însă nu 
indispensabil, mai cu deosebire acele industrii tari nu-și iaŭ din țară 
nici o materie primă. A încuragia însă morăria şi industriile agricole 
nu numai că este necesar, dar și rpdzspensabii. 

Incă odată, spiritul nostru se revoltă când vede că morăria nu 
numai că n'a fost ajutată, dar chiar asuprită comparativ cu cele-l'alte 
industrii, căci ea a fost exclusă de a participa la avantagiile acordate 
prin legea industrială din 24 Iulie 1887. 

Causele cari — după părerea nâstră — aŭ condus pe guvern a 
lua acesta măsură sunt: 

1. Majoritatea pers6nelor sus puse 'și-ai format ideea că a fi 
morar, e a exercita o profesiune de nimic și care nu merită nici o 
atențiune. 

Cine e domnul acela? Un morar! Prin acestă vorbă totul se în- 
țelegea. 

Dispreţul pentru ori-ce profesiune industrială a domnit și dom- 
nesce încă în clasa avută și în așa qisa «elită socială» a României. 

Acestă tendință e un rest din domnia nefastă a Fanarioţilor în 
țară. Trebue, cu t6te acestea, să constatăm că ea continuă a se a- 
tenua și probabil va dispare cu totul. 

Atunci nimeni nu va mai roși de clasa din care face parte și 
nimeni nu va aspira să trecă într'o societate mai înaltă de cât a sa. 

Se va forma deci și la noi clasa burghesă care lipsesce cu de- 
săverșire 

lată dar pentru ce nu s'a ascultat nici o dată doleanțele morăriei. 

2. O mare influență a avut ideea ce s'a născut după aplicarea 
tarifului autoiom, adică o dată cu întemeierea morilor în țară, că 
acestă industrie este forte rentabilă și se câștigă mult. 

Sa judecat după câștigul ce se realisa în cei 2—3 ani de la 
aplicarea taritului protector, când făina ungurescă a fost exclusă din 
țară, și ideea că morarii -câştigă mult a rămas încă, până astădi, 
când marea concurență intericră, combinată cu imposibilitatea expor- 
tului, a făcut să scadă la ultima expresiune câștigul morarului. 

3. Sa mai judecat și din punctul de vedere personal, adică 
avEnd în vedere numai pe unii proprietari bogați, posesori de mori 
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și fără a se lua în semă că acele averi aŭ fost făcute în decursul 
mai multor generațiuni, sa dis că acestă industrie merge bine și 
n'are nevoe de încurajare. 

Acest mod de a judeca superficial o industrie, fără a se institui 
facerea unei anchete oficiale, în scop de se constata adevărata ei 
stare, este un mod f6rte pernicios pentru desvoltarea n6stră economică. 

4. Spre infiltrarea ideiei că morăria câștigă în deajuns aŭ con- 
tribuit mult și Gre-cari d-ni morari din Brăila și Galaţi, cari, din spi- 
ritul de fanfaronadă, inerent națiuneï Elene, nu scăpai nici o ocasiune 
de a conduce în morile lor t6te pers6nele marcante ce se aflai sai 
treceau prin numitele porturi, de a le arăta cât de mari sunt morile 
lor și cât se pâte câștiga de mult. Pe lângă fanfaronadă mai pre- 
domina pâte și scopul mărirei creditului necesar unei întreprinderi 
mari și care nu mergea tocmai așa de bine după cum aparențele 
o arătai. 

Dar dacă nu am încuraja morăria sub cuvintul că câștigă în 
destul, nu ar trebui să încurajem nici agricultura, care câștigă și mai 
mult. Peste 96 la sută din câștigul la exportul acestei țări este re- 
presentat prin producte agricole brute, iar 91 la sută din câștig este 
representat, prin cereale sai făindse. 

5. Cea ce a oprit pe diferitele guverne de a nu acorda avan- 
tagii morăriei, a fost și micșorarea veniturilor Statului. Prin faptul că 
morile fiind multe în România, dacă s'ar scuti — după cum prevede 
legea — de impositele directe către Stat, județ și comună, veniturile 
țării sar micșora. 

Si aci sa judecat tot în mod superficial, fără a se face vre-o an- 
chetă (de natura celei întreprinse în presenta lucrare) pentru a se vedea 
câte mori sunt, câte vor cădea în previsiunile legei și vor trebui să 
fie scutite de imposite și cu cât se va scădea venitul Statului. 

La ministerul de industrie nici nu există statistica tutulor mo- 
rilor din țară, deci nu s'a judecat de cât iarăși în mod superficial. 

6. Sa dis că făina este îndestul de protejată prin tariful va- 
mal și nu mai are nevoe de alte încurajeri. 

Acesta este singurul argument serios ce s'a adus, care însă a 
fost valabil numai 2—3 ani după înființarea tarifului autonom, Sant, 

4 
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însă mai mult ca 10 ani de când protecțiunea vamală (actualmente 
de 14 fr. suta kgr.) a devenit ilusorie și ar putea fi micșorată la 7 
fr. chiar, de óre-ce morarul nu mai profită de ea. Morile fiind prea 
multe în România, concurența interioră a scădut prețul făinei până 
la ultima limită posibilă. 

In adevăr, făina se vinde astădi în România cu 16 fr. suta de 
kilogr.; dacă morarul ar profita de vamă, atunci ar trebu să vindă 
cu prețul de 164+14=—30 fr. suta kgr., lucru ce nu există. lată dar 
că nici acest argument nu este plausibil pentru un articol, care se 
fabrică în mai mare cantitate de cât cerințele țării. 

Morile din România pot produce încă jumătate din cea ce pro- 
duc actualmente și dacă sar stimula exportul, morile putend lucra 
mai mult, vor scădea prețul făinei, lucru fórte favorabil pentru clasa 
de jos, iar țara ar trimete în străinătate un product fabricat mai 
scump de cât cel în stare brută. Ast-fel se va echilibra mai în fo- 
losul nostru balanța comerciului. 

7. Dacă morăria a fost nesocotită până astădi, causa este și a 
morarilor noştri, cari nici odată nau avut spiritul de colegialitate ce 
caracterisă organisațiunea industrială din străinătate. Discordia și in- 
vidia a domnit între morari în detrimentul lor proprii. 

Să sperăm că în curind vom vedea punându-se basele unei aso- 
ciațiuni a morarilor din țară sub titlul de «Morăria Română» și după 
exemplul ce ni-l dau industrială din Franța, Germania, Rusia, etc. 

Acéstă asociațiune, prin congrese de morari, va susține intere- 
sele comune mai cu autoritate de cât o putem noi face astădi, prin 
modesta n6stră lucrare, ce ar putea fi fe nedrept judecată ca fiind 
pornită dintrun interes personal, iar nu general, după cum este. 

8. O causă care a contribuit să nu se acorde morăriei avan- 
tagiile legei industriale a fost, după cum am mai spus'o, și lipsa de 
metodă în organisarea de până acum a serviciilor ministerului de 
industrie. 

In acest departament lipsesce cu totul un servicii de statistică 
şi de anchete industriale. Nimeni nu póte culege nici cea mai mică 
informațiune despre starea cutărei sai cutărei industrii. Din causa 
acesta, premiul de 1.000 lei oferit Societăţei geografice române de 
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către trații George Assan, pentru cea mai bună geografie industri- 
ală a României, ma putut fi luat de nimeni, căci ori și cine voia să 
se ocupe de acâstă importantă lucrare, nu găsia la minister nici 
chiar un început sai 6re-cari base de studii statistice industriale. 

Relativ la importanța ce are o asemenea organisare a ministe- 
rului de industrie, vom cita următorele fragmente culese din «Trac- 
tatul de economie industrială, de C. Adolphe Guilbault», în care, 
pentru a se înțelege sensul ce voim a'l da; cititorul va înlocui vorba 
industrial cu vorba ministru. 

lată acele tragmente : 

«O adminisraţiune trebue să fie suficientă și bine înțelesă, ântâiŭù pentru 
«a evita «<ruagiuni» inutile, al doilea pentru a aduce lumină și ordine în tote 
«punctele ei mai importante. ÎIndustrialul trebue să-și organiseze biurourile 
<într'un mod destul de inteligent, pentru a vedea dintr'o singură privire ceea 
«ce se petrece și pentru a urma progresul saŭ regresul industriei. El trebue să 
<organiseze scriptele și statistica pentru a citi faptelele petrecute, situațiunea 
«presentă și resultatele dobândite... 

«S'ar putea 6re susține că industrialul nu are nevoe de a cundsce situațiu- 
«nea de cât odată pe an? Acâsta ar fi a se expune adesea să piară fără ca 
«să o scie măcarl... 

«Dacă ordinea şi metoda în organisațiune nu pot înlocui inteligența şi 
«talentul industrialului, se pote dice pe de altă parte că, calitățile cele mai 
«briliante ale omului nu pot ține locul acestei mari puteri, ce se numesce 
«motoda.> 


Acestă judecată, ce se rapârtă la modul cum industrialul trebue 
să-şi conducă industria, se aplică în mare parte şi la modul cum mi- 
nistrul de industrie trebue săși conducă departamentul săi. 

Nu vom insista asupra acestui punct, care nu este de resortul 
nostru şi căruia nu am dori să i-se dea o intențiune pe care nu o 
avem, adică acea de a atinge susceptibilități de persâne. 
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CAP. XI. 
Primele de export și taxa de !/, la sută 


Suntem de la început contra acestui mod de încurajare. 

Dacă s'ar institui o «primă de export», după cum există în Franța 
şi după cum a existat în Ungaria, acestă primă sar fixa pe suta de 
Kgr., făină exportată fără distincțiune de localitatea unde mora e 
situată. 

Acesta ar face că morilor, cari astădi sunt în putință de a ex- 
porta (Brăila-Galaţi), le-ar veni pe d'asupra un noii avantagii peste 
cele-ľalte inerente posițiunei lor favorabile, așa că inegalitatea astădi 
existentă între mori nu numai că nu se va micșora, dar se va mări 
tot în detrimentul celor defavorisate astădi. 

Primele de export s'ai abandonat în Ungaria și s'au înlocuit prin 
refacții asupra transporturilor făinei destinate a se exporta. 

Care ar fi idealul României în privința exportului de făină? Ar 
fi ca tâte morile de export să fie situate la Brăila-Galaţi-Constanța! 
Pentru că acest ideal nu se pâte realisa, de 6re-ce avem deja in- 
stalate în interiorul țărei mai multe mori de cât ne trebue pentru 
consumațiunea n6stră interioră, guvernul este dator să apropie în mod 
artificial morile nsstre de porturile Brăila-Galaţi-Constanța, făcând 
refacţii importante pentru transportul făinei și abandonând ideia pri- 
melor de export. 

Acestă politică o urmeză Ungaria, care pentru morile de Buda- 
pesta a redus, cu începere de la 3 Ianuarie 1896 tariful la 1,56 cen- 
time tona kilometrică (1) iar pentru cele situate dincolo de Pesta, 
le-a considerat ca fiind aflătore tot în acel oraș, deci le face aprope 
gratis transportul făinei pentru export de la or-ce oraș al Ungariei, 
până la Budapesta. 

Mijlocul acesta de încurajare, este de preferat «primelor de ex- 
port», căci primele de export ar fi de o potrivă pentru tote moiile, 
ori-care ar fi situațiunea lor geografică, pe câtă vreme cu refacția 


1 Sau cu 61 la sută mai eftin de cât transporturile pe C.F.R 


www.dacoromanica.ro 


53 


de 50 la sută asupra transporturilor, guvernul ar veni mai mult în 
ajutorul morilor depărtate de punctul de frontieră, și ajutorul ar fi 
mai mic pentru morile mai aprope de frontieră. 

Ast-fel s'ar egalisa lupta de concurență pe piețele străine între 
morile din interior mai r&ă situate și cele de la porturi mai favorisate, 
iar morilor din interior, nu le va mai fi interdis exportul, și ast-fel 
vor putea utilisa materialul de morărie, ce stă neproductiv 5 din 12 
luni pe an. 

Dacă morarii din Brăila-Galaţi, singurii cari astădi pot face ex- 
port, și cari excluși prin situațiunea lor favorabilă da la beneficiile 
acestei măsuri generale, vor formula vre-o pretențiune, acestă preten- 
țiune nu va putea fi susținută pe vre-un motiv plausibil. 

Afară de acestea, dacă numitele mori nu vor bepeficia de acestă 
refacție în timpul verei, ele vor beneficia în timpul iernei, când na- 
vigațiunea pe Dunăre va fi închisă și când se vor servi de portul 
Constanţa şi de podul de peste Dunăre pentru a continua exportul lor. 

Suntem deci contra primelor de export și susţinem că Statul 
ar suporta mai lesne o primă de natura refacţiei pe calea ferată de 
cât o primă de export ce sar număra în bani. 

In adevăr, pentru morar refacţia ar representa în bani o sumă 
Gre-care; pe câtă vreme Statul nu va putea dice că a «debursat» 
acea sumă întregă, ci numai o parte, care represintă scăderea din 
actualul câștig net al căilor ferate. O refacție pentru morar este în 
adevăr proporțională cu distanța parcursă până la frontieră, acestă 
proporționalitate nu există însă pentru cifra cu care se va scădea 
venitul C. F. R., căci este sciut că costul unei tone kilometrice nu 
este proporțional cu numărul de kilometri parcurs de acea tonă, ci 
este cu atât mai mic cu cât se vor fi parcurs mai mulți kilometri. 

Ast-fel se explică pentru ce C. F. R. fixeză la 5,50 centime 
tona kilometrică pentru 50 k. parcurs; şi la 3 centime tona kilome- 
trică pentru 400 k. parcurs. 

Statul deci va suporta mai lesne o primă de acest fel şi mai 
grei o primă de export în bani. 

Avantagiile acordate industriei exportatâre aŭ două rațiuni de 
a fi; 
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1. Este logic că o materie fabricată într'o țară și grevată de 
tote impositele diferite existente în acea țară să fie scutite de aceste 
dări în casul că este destinată a se consuma în străinătate. Acestă 
scutire se pâte face sai direct pe cale de restituire (prime de export) 
a taxelor percepute saŭ indirect prin favoruri speciale acordate fabri- 
catelor ce se exportă. 

2. La exportarea ei într'o altă țară materia este silită a se greva 
de alte noui spese de transport, vamă, comisióne etc., spese de cari 
profită mai cu sémă acea țară pentru care marfa este destinată. 

Dacă dar voim a facilita exportul de materii fabricate trebue 
să le degrevăm de aceste spese enumerate mai sus, lucru care se 
pote face prin refacţii pentru transport pe căile ferate, stabilindu-se 
și la noi așa numitele «tarife de penetrațiune» despre cari vom vorbi 
pe larg în capitolul următor relativ la ¿ransporturt. 

Unii domni morari, cari ca și noi sunt contra primelor de ex- 
port fixe, aŭ exprimat, cu tâte acestea, părerea că: guvernul ar 
trebui să suprime taxa de 1/, la sută, care este de 20 fr. la fie-care 
vagon de făină exportată. 

Ne întrebăm: Ore acestă supresiune de taxă, în loc să repre- 
sinte o primă variabilă după distanța, la care e situată mâra; n'ar 
represiuta o primă fixă de export? 

Dacă o asemenea măsură sar lua, acesta ar veni numai în 
ajutorul celor 5—6 mori exportatâre de pe marginea Dunărei, iar 
restul morilor cari vor expedia prin Constanţa sai prin frontiera 
Carpaţilor — unde acâstă taxă nu se percepe — nu vor avea nic 
un avantagii, ele cari aŭ mai imperi6să necesitate de ajutor. — 
Suprimându-se taxa de 20 fr. la vagon, Statul va pierde peste 60.000 
lei anual, judecând că exportul de făină sar face ca în 1894 adică 
in cantitate de 3.000; vag6ne expediate numai prin Braila-Galaţi. 
Acesta primă de 60.000 lei anual s'ar încassa numai de cătră 5—6 
morari (căci cele-alte mori vor sta ca și astădi în nelucrare din 
lipsă de ajutorare din partea guvernului) și mai cu deosebire de către 
doi mari proprietari de mori din Braila-Galaţi. 

Ne întrebăm: Logic este să se favorisese numai morile favori- 
sate? mori cari aŭ combustibilul cu 40—45%, mai ieftin de cât tele 
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din interior; a căror făină nu are de percurs nici un kilometru pe 
fier; cari aŭ la îndemână grinarul întregei Români și dispun (pentru 
sortarea grinelor și obținerea unei bune calități de făină) de tâte 
felurile de grîne ce li se pune la disposițiune pe credit (grație do- 
curilor și exportatorilor) și cu preț mai mic de cât în alte orașe din 
interior? 

Pentru a proba că morarul din Brăila-Galaţi cumpără griul 
mai ieftin de cât morarul din interiorul țărei, este destul a se con- 
sulta statisticele Ministerului de Agricultură și Comercii, relative la 
preţurile medii ale grînelor în orașele României. 

Aceste prețuri medii aŭ fost publicate și de către Ministerul de 
externe. (Buletinul din Maiŭ 1891 pag. 909 și Buletinul din Oct. 1888 
pag. 474). De altmintrelea toți scim că în medie prețurile griului 
din oborul Bucuresciului, sunt mai mari de cât la Brăila, și acesta 
din causa abundenței ofertelor la Brăila, lucru care provocă prețu- 
rile cele mai mici posibile. 

Numai atunci Brăila ar avea griul mai scump de cât alt oraș 
din interiorul țărei, când Brăila ar fi situată într'o zonă în care nu 
se cultivă griii, căci ar trebui să se greveze acest articol cu costul 
de transport pe care alte mori situate în zone producătâre de gri 
nu Par avea. Dar este sciut că districtul Brăila produce tot atâta 
grîii ca alte puncte ale României, deci nici acestă causă nu, se póte 


invoca. 
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CAP. XII. 
TRANSPORTURILE PE USCAT, PE APĂ ŞI PE FIER 


§ 1. 
Transporturile pe uscat (camionagiul). 


O industrie care manipuleză așa cantități colosale de materie 
primă trebue să dispue de cele mai mari facilități posibile de transport, 
lucru care formeză un «sine qua non» pentru desvoltarea ei. 

Spre a ne face o idee de ce însemnătate este costul transpor- 
tului, vom lua exemplul unei mori, relativ mică, de 5 vagóne griii 
introdus pe di, și alte 5 vagóne făină și tărițe eșite. Usina fiind si- 
tuată la o distanță de 25—30 minute departe de gară, transportul 
cu căruța a celor 10 vagóne vor costa în Bucuresci, spre exemplu, 
pe di 250 lei, iar costul brut al măcinișului este de circa 750 lei, 
deci transportul a câtor-va kilometri cari despart usina de calea ferată 
costă pe morar ' parte din ceea ce "1 costă fabricaţiunea întregă. 
Prin transportul cu căruța nu se pâte evita perderi prin risipă și alte 
inconveniente, cari în unire cu scumpetea transporturilor pe C, F. R., 
greveză marfa în așa mod că industria se mărginesce a lucra pentru 
un mic centru de consumaţiune, și nici o móră din interiorul țărei, 
nu póte exporta. 

Singurele mori ce pot exporta, sunt cele pentru cari transpor- 
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turile cu căruța sunt neînsemnate și cari dispun de cele mai eftine 
transporturi cunoscute adică, «transporturile pe apă.» 

Exceptându-se morile situate pe Dunăre, morile din Brăila și 
Galaţi, tâte morile din interiorul regatului suferă de acestă bâlă a 
transporturilor, nu cunâscem una care să fie legată cu linie de fer 
până în interiorul usinei şi la tâte le este interdis exportul stagnând 
ast-fel o mare parte a anului. 

Dacă morile din Bucuresci, cari scot făina ce rivaliseză cu cele 
mai fine calități din Buda-Pesta (1), stagneză o mare parte a anului 
și nu pot exporta încă făină; causa este că nu aŭ linie de fer până 
în interiorul usinei și nu sai emancipat încă de transporturile cu 
căruța, de asemenea și pentru că drumurile nâstre de fer nu reduc 
costul transportului pentru făina exportată, adoptând așa disele «tarife 
de penetracțiune.» 

Rolul guvernului ar fi ca în centrurile unde se găsesc mori, să 
le vie în ajutor prin crearea de linii ferate, înlesnind ast-fel morilor 
să se puie în legătură directă prin derivațiuni de la linia principală 
până în interiorul usinei. Drumurile de fer n'ar face de cât a câștiga, 
de 6re-ce o singură moră relativ mică de 5 vagóne, i-ar asigura un 
trafic anual de peste 3.000 vagóne griă, făină, cărbuni, etc. 

In diferite rinduri am cerut guvernelor formarea unei linii de 
centură înprejurul Bucuresciului și în diferite rînduri am avut numai 
promisiuni. 

Cestiunea unui drum de fer de centură cu gară la Obor a fost 
speculată de tóte guvernele și a ajuns a purta titlul de «promisiune 
electorală.» 

Cu tâte acestea, un drum de fer de centură ar fi singurul lu- 
cru care at putea da o desvoltare naturală morilor din Bucuresci, 
cari putând măcina mai mult de cât trebuințele capitalei, sunt silite 
a trimite făinele lor în alte orașe ale țărei până la Botoșani, unde 
există mori, și a apăsa ast-fel asupra prețurilor. In loc de a se con- 
strui acâstă linie de prima necesitate pentru Bucuresci se proectase 


(1) Sunt încă unii comercianți, puţin patrioți, cari vînd şub titlul de făină de Pesta, 
făina morilor românesci. Mulţi încă nu sciii, că de multi ani nici un kilogram de făină un- 
gurescă nu mai vine în România. 
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facerea unei gări așa dise «Centrale» nu pentru că era să fie așe- 
dată în centrul capitaleț, ci pentru că trebuia să «centraliseze servi~ 
ciul de mișcare.» 

Aci trebue să reamintim tendința universal admisă de funcțio- 
narii administrațiunei nâstre cari nu fac de cât a aduce ameliorări 
servicielor respective, ce dirigeză, fără a se gândi mult și la nevoile 
publicului. 

Cea ce lipsesce Capitalei nu este o gară monumentală de 30 
milióne, ci o linie de centură care să circondese orașul și să deser- 
vEscă numerdsele industrii precum și tâțe punctele Capitalei. La A- 
mericani, 6menii mai practici, cel d'intâiii lucru este linia; gările se fac 
cât de ieftin din lemn, și după ce traficul sa mărit se construesc 
și gări mai costisitâre din veniturile exploatărei. 

Pentru a arăta cât de mare întindere a luat stabilirea fabricelor 
în prejurul Capitalei, trebue să reamintim că din 150 fabrice cari 
beneficiază de avantagiile legei pentru încuragiarea industriei în totă 
țara, aprope 1/, din ele, adică 45, se află în Bucuresci. 

Pentru a vedea cât de importanță ar fi o linie de centură și 
cât de rentabilă ar fi ea vom da aci, după statistica primăriei, can- 
titățile de materiale ce se aduc pe an în Bucuresci și cari sar con- 
centra nu ca până astădi în aceiași parte a orașului, ci în tote punc- 
tele circumferinței lui, înlesnind ast-fel transporturile : 


Unte es e ea a aa S 12 vagóne 
Carne mi și sunati e de ad Alee a e 13 > 
DANA aa ee pre e a o e e a A d ră 262 > 
Făină . se eee e a ea 3365 > 
Legume uscate . . . e os eee e. 344 > 
Cartofi ete a up aeoe pobe ea a E n a 537 > 
Vinù sosoo uois e aa a a eha a 1.606 > 
Ofțeturi se ese Si ae d ode ia da a 20 > 
Rachiú uosa ee eoma a e s a e A 534 > 
Spirt b eo yoe e agp A a, e 30 ae e a a 99 > 
Petrol. So aa a a daca e aa a a ADAL > 
Lemme- E si „o a a . 25.000 > 
Cărbuni Ia usina d, gaz (fără x). „2.500 >» 
Cărbuni pentru fabrici. . . . . . . . .. » e 2877 > 
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Bere: s ee i e a e a de cei te Gea 192 > 
Câvea. e ie ee ce e e e e d A E a 24 > 
CEal ce s sob mo a a a e a ai a a Tea de 2!, 

Diferite . . . . cc . .. ... 1.100: > 


Total . "42.737 vagóne 
cari plătesc accis. 

Pe lângă aceste cantități, controlate prin faptul percepțiunei ac- 
ciselor, mai vin o mulțime de altele, parte introduse prin contrabandă, 
— care, fie dis în trecăt, se practică pe o scară înspăimintător de 
mare — și alte articole negrevate de taxă, însumând peste 160.000 
vagóne anual, deci putem afirma că în Capitală se aduc anual peste 
200.000 vagóne de mărfuri și materiale de construcții. 

lată dar pe ce trafic sar basa rentabilitatea indubitabilă a unei 
linii de centură, care am putea afirma cu siguranță că ar aduce cel 
mai mare venit constatat până acum pe kilometru în România. 

Porțiunea de centură, care se impune mai mult, este cei 5—6 
kilometri dintre gara de Nord și cel mai mare tîrg al Capitalei «Oborul». 

Utilitatea acestei porțiuni se pote judeca din usura constatată a 
soselelor Basarab, Bonaparte și Ștefan-cel-Mare, ce ajunge în Obor 
și care este cea mai frecuentată sosea din totă România. 

Serviciul respectiv al ministerului de lucrări publice, de care de- 
pinde întreținerea acelei sosele, a constatat o usură de 7 (ș€pte) cm. 
pe an și pietrișul necesar întreținerei soselei se urcă la sume colo- 
sale. (1.800 m. c. în valóre de 18.000 fr., fără manipulaţie.) 

Din punctul de vedere al încurajărei industriilor, vom face să 
reiasă folosul ce un drum de fer de centură le-ar aduce, preconisând 
numai pentru porțiunea de la gara de Nord la Obor traficul la va- 
g6ne anual efectuat de acele industrii. 


Traficul anual în vagóne efectuat la următorele industrii 
stabilite între gara de Nord şi Obor. 


Móra, fabrica de uleiuri și lacuri Fraţii George Assan 2.600 vagóne 


Móra Fraţii Zahariad Olmazu . . . . . .  . 2.400 » 
Móra primăriei. . . . . s . e o o . e e . 2.000 >» 
Móra Popovici (în construcţie). . . . „ . . 1.500 » 
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Móra Stancovici . . . . e s . . . e. e e 1.000 » 
Fabrica de fringhii «Drăghiceanu» . . . . . . 150 » 
Fabrica de săpun «Stella» . . . . . . . 50 » 
Cărămidăria M. Tonola șialtele. . . . . . . 350 » 
Societăţile de tramvay . . . . . ...... 40 » 
Diferite fabrce de țesături, turnătorie, ateliere . . 310  » 


10.400 vagóne 
la cari se adaogă tótă marfa, cherestea, grîne, vite, etc., cu desti- 
nație pentru Obor (de 2 ori pe sěptěmână) plus tîrgul anual al Moșilor. 

Un fapt de cea mai mare importanță este traseul acestei linii; 
ea trebue trasă sai pe zona soselei Stefan-cel-Mare, sai paralel cu 
acéstă sosea la o distanță de circa 200 metri departe, adică trecând 
prin fața saŭ prin dosul morilor sus citate spre a le putea deservi 
pe tote. 

Dacă linia sar trage de la gara Mogoșdia până la Obor, ea mar 
avea de cât o utilitate secundară, şi numai linie de centură nu sar 
putea numi, afară de asta distanța ar fi mai lungă. 

Susţinem că, pe lângă utilitatea reală ce ar aduce comerciului 
și industriei o linie de centură, ea ar mai servi: 

1. La limitarea razei orașului și pentru a se opri întinderea lui 
prea mare; 

2. La suprimarea contrabandei și a posibilităței pentru Capitală 
de a-şi încasa taxele de accis, cari în mare parte sunt perdute. 

Aceste dou& mari cestiuni, de cari depinde viitorul Capitalei n6stre 
aŭ fost tratate în diferite rînduri și saŭ emis varii soluțiuni. 

Nici odată, după cunoscința n6stă, nu sa propus, pentru resol- 
varea lor, soluțiunea unui drum de centură. 

Relativ la suprimarea contrabandei, susţinem că un drum de fer 
de centură, care să aibă o împrejmuire de lemn, și care să nu fie 
posibil de traversat de cât pe bariere sai căile de intrare în oraș, 
ar fi fórte lesne de păzit diua. 

Nimeni, neavând permisiunea a merge în lungul liniei (afară de 
amploiații în uniformă ai drumului de fer), ori-ce traversare a liniei 
în afară de bariere va fi lesne de observat și numărul guardilor co- 
munali, se va micșora mult. 
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——— 


Paza centurei Capitalei se va putea efectua și n6ptea prin lumi- 
narea cu electricitate a liniei, luminare ce va servi atât pentru ex- 
ploatarea liniei, (lucru ce se practică în străinătate pe tote liniile cu 
trafic mai important), cât și pentru supravegherea contrabandei, 

Am eși din cadrele acestei lucrări, dacă am desvolta mai mult 
avantagiile unei linii de centură, care ar emancipa morile de costisi- 
torul mod de transport cu căruța și trebue să fim convinși că, în mo- 
rărie cel mai mare rol îl zăcă costul transportului. 


§ 2, 
Transporturile pe apă. 


Se scie că transporturile pe apă sunt cele mai ieftine cunoscute. 
România situată pe cel mai mare fluviă navigabil al Europei nu putea 
să nù profite de acest fapt și d-nul Gr. Manu, fost director al Regiei 
Monopolurilor Statului a urmărit și pus în executare ac&stă idee. De 
acord cu părerea d-lui N. C. Fleva exprimată într'o recentă lucrare 
relativă la «Flota României» nu vom pune acestă cestiune națională pe 
un teren politic pentru a atenua meritele recunoscute; dar nici nu vom 
putea trece cu vederea greșelile ce sau făcut, căci înregistrându-le 
vom avea pâte satisfacțiunea de a nu le vedea repetându-se. 

Navigaţiune pe Dunăre ar trebui să se facă de către Statul 
Român întrun mod mai avantagios pentru productele naţionale de 
cât pentru productele altor țări străine și mai depărtate de gurile 
Dunărei. Lucrul însă sa întîmplat cu totul contrar și vom proba că 
prin tarifarea Regiei M. S. ce avea de scop un ideal nerealisabil, 
Transportarea la Galaţi a miscărel comerciale din portul Fiume 
se lovesce în singura industrie românescă care exportă și singura 
care iea în lucrare adevărata avuţie a țărei, cerealele brute, pentru 
a le mări valórea prin transformarea lor în făină. 

Se scie că tot exportul nostru de făină se faceîn Turcia, căci 
3.000 vagóne făină aŭ acea destinațiune și numai 100—200 vagóne 
anual sunt dirigiate în alte țări. Ast-fel fiind, acest debușei câștigat 
de morile românesci trebuia menținut prin tote mijlocele de către 
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guvernul român. Prin tarifarea Regiei M. St. se făcea posibilă in- 
troducerea făinei unguresci în Constantinopole, căci de unde mai îna- 
inte de 1895 transportul făinei de la B.-Pesta la Constantinopole 
era mai scump de cât al morilor Românesci, astădi cu tótă enorma 
distanță ce separă B.-Pesta de capitala Turciei, acest transport a 
devenit (în urma unor transacțiuni, dintre R. M. S. și morile un- 
guresci representate prin comisionarii M. Heller & C-ie din B.-Pesta) 


mai ieftin, după cum se pâte judeca din următârele cifre: 


Costul transportului în 1895. 


Griă românesc de la Galaţi la Budapesta (șlepurlei R. M. S.) . 120 fr. pe vag. 
Făinăungurâscă de la Budapesta la Galaţi (șlepurile R. M. S.) . 55» > > 


> > > > Budapesta la Fiume (605 kilom.) . . 144o > > > 
> > > » Fiume la C-pole (transp. maritim) . . 90e > > > 
> pe Marea Négră de la Galaţi la Constantinopole . . . 6Owo> > > 


In aceste prețuri precum și în tablourile comparative ce yor 
urma, nu am luat în considerațiune încărcarea și descărcarea mărfei 
precum nici asigurarea. Şi trebue să observăm că or-care cale ar 
lua-o făina ungurescă din Budapesta (calea Fiume-Constantinopole sai 
cale Dunărenă spre Constantinopole) va avea tot atâtea încărcări și 
descărcări până la destinațiune, deci putem negligea spesele de trans- 
bordament și asigurare. Ast-fel fiind stabilim următârele tablouri com- 
parative: 


Budapesta,-Fiume la Constantinopole Budapesta- Galaţi la Constantinopole 
B.-Pesta la Fiume (făină). . . 144, fr. pe vag.  B.-Pesta la Galaţi (șlep. Reg.) 55, fr. pe vag 
Fiume-C-pole (transp. maritim.) 90, > > > Galaţi-C-pole (transp. marit.) 60, » > > 

Total . . 234,5, fr. pe vag. Total . . . 115 fr. pe vag, 


Inainte de 1895 adică înainte ca Dir. Regiei nâstre să facă prețul 
ridicol de 55 fr. pe vag. între Budapesta și Galaţi, făina ungurescă 
avea numai calea Fiume ca cea maiieftină, căci transportul pe via 
Galaţi costă: 


De la Budepesta la Galaţi (tariful societăței Danubiene) . , . 230 fr. pe vag. 
» > Galaţi la Constantinopole (transport maritim.) . , . . 60» > > 
Total. . . 290 fr. pe vag, 


Iar transportul făinei românesci din interiorul țărei, Bucuresci, 
spre exemplu, până la acelaș punct de destinaţiune costă: 
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De la Bucuresci la Brăila .. ......... . 90 fr. la vag. 

Taxa de 1/, la sută pentru export (făină). . . . . 20 > » » 

De la Brăila la Constantinopole... ..... .. 60 > > > 
Total. . . 170 fr. la vag. 


Comparând totalurile tablourilor precedente găsim tă: costul 
celui mai favorabil transport de făină de la Budapesta la Constanti- 
nopole era în 1894 cu 

234,50 — 115 = 118p, lei 
mai scump de cât în 1895. când R.M. S. a făcut însemnata reduc- 
țiune la transpontul făinei unguresci și când transportul pentru mo- 
rile din interiorul României devenea mai urcat de cât pentru cele 
unguresci cu: 
170 — 115 = 55 lei 

Singurele mori rtomânesci, cari aŭ putut și pot încă lupta cu 
făină ungurescă — în ceea-ce privesce transportul — sunt cele din 
Brăila-Galaţi, cari aŭ de suportat până la Constantinopole numai taxa 
de 60 lei la transport și 20 lei taxa de 1/, la sută; iar ca alt avan- 
tagii asupra morilor din Budapesta, aŭ faptul că suportă o singură 
încărcare până la Constantinopole, pe când făină ungurescă suportă 
2 încărcări, una la Pesta și alta la Galaţi de pe șlep în vaporul maritim. 

Dar acestă superioritate a morilor românesci trebuia să fie anu- 
lată printrun alt avantagii ce R. M. S. acordă făinei unguresci. 

Voim să vorbim de magasznagzul gratis ce la obținut șil obține 
încă făina ungurescă la Galaţi, și prin care ea se dispenseză de plata 
magasiilor la locul de destinaţiune (Constantinopole), de 6re-ce în Galaţi 
sunt dilnic plecări de vapâre cu destinațiune pentru acel port. 

lată ce represintă în bani acestă «gentileță» a d-lui Gr. Manu, 
de a pune magasii gratis la disposițiunea făinei unguresci. 

La Docurile din Galaţi se plătesce 5 franci de vagon și pe 10 
dile de magasinagiii ceea-ce face că pentru o lună, vagonul de făină 
ar costa 15 fr., saă 1.500 lei pentru 100 vagóne pe lună. Acestă 
sumă se sustrage ast-fel de la venitul docurilor statului din causă că 
o altă administrațiune, tot a statului, sub inițialele de R. M. S., a 
avut mai mare preponderență asupra administraţiunei C. F. R. 

„Ne întrebăm: Logic este ca Direcţiunea unui noi servicii de 
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navigațiune, să impieteze asupra drepturilor ce le posedă o veche di- 
recțiune a C. F. R. și a Docurilor, pentru a înmagasina gratis făina 
ungurescă, nu numai în detrimentul docurilor Statului, dar și în de- 
trimentul magasiilor particulare și al tuturor capitalurilor ce stai astădi 
învestite în morile românesci, mori ce asistă la trecerea făinei ungu- 
resci sub pavilionul românesc? 

Avea 6re dreptul, Regia M. S., să lovescă ast-fel în interesele 
atât ale statului (Docurile) cât și ale particularilor? (morarii și pro- 
prietarii de magasii din port?) 

Trebue să regretăm acest fapt, care arată cât de puţin sunt de- 
finite atribuţiunile fie-cărei administraţiuni în ţara acesta, unde un 
servicii impieteză asupra drepturilor celui alt și unde t6te administrațiunile 
impieteză asupra drepturilor cetățenilor. 

Am vEdut că după tariful «Societăței Danubiene» costul tran- 
sportului făinei de la Pesta la Galaţi este de 230 lei pe vagon, pe 
când R, M. S. 11 face cu 1/, din acest preț, adică cu 55 lei. Dar 
acest «Vil prix» (ca să ne servim de însăși expresiunea întrebuințată 
de d-nul Heller în scrisorile d-sale către Direcțiunea R, M. S.) nu. 
este acordat de cât făinei unguresci, iar grâul românesc pentru acelaşi 
percurs (însă vice-versa) plătesce dublu, adică 120 lei pe vagon și 
acesta sub pretextul că merge în susul apei. Este sciut că 1/, din 
griul exportat de noi se duce în Ungaria pentru a fi măcinat. Acest 
product național are deci a suporta o taxă de transport de două ori 
mai mare de cât făina ungurescă (plus taxa de 1/, la sută pentru 
export, care este de 9 fr. la vag. de grîù). 

Ne mai întrebăm, óre este patriotic ca agricultorilor români 
să li se percepă o taxă de 2 ori mai mare la o mariă pentru care 
(o dată transformată în făină și de o val6re dublă) se percepe mo- 
tarului ungar o taxă pe jumătate la un egal percurs kilometric? Acesta 
nu revine a încuragia morăria ungurescă cu banii noștri? 

Se va obiecta de către fosta Direcţiune à R. M. S. că nu se 
puteai întârce înapoi de la B.-Pesta șlepurile góle și că era silită a 
lua acestă marfă cu un preț mic. 

R&spundem la acesta că: Făina este singurul articol fabricat pe 
care România "| exportă pe o piață unică, că nu trebuia să se aducă 
o vătămare singurului comercii de marfă fabricată ce '] face Ro- 
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mânia, care nu exportă de cât 40, materii fabricate (făina, tărâțe, 
turte uleióse și diverse) pe câtă vreme 45%, din exportul Austro- 
Ungariei sunt mărfuri fabricate; și că se găsiaii forte lesne alte ar 
ticole de transportat în spre Orient, articole cari nu fac nici o con- 
curență comerciului României. 

Pentru a arăta că asemenea articole se pot găsi lesne ne vom 
servi de o scris6re adresată Regiei M. S. de către casa I. Al. Soyrery 
din Constantinopole purtând data de 7 19 August 1895. 

In acâstă scris6re se atrăgea atențiunea Regiei asupra za/ăru- 
lu ce: ar face un bun muvement de transporturi pe Dunăre, căci 
pe s&pt&mână vin în Constantinopole 30—40 vagóne de zachăr, can 
ar putea fi transportate pe șlepurile Regiei cu un preț mult mai mare 
de cât ar putea plăti o marfă mai ieftină ca făina. 

Se vede dar că nu lipsesc alte mărfuri, cari să înlocuiască făina 
întrun mod mai avantagios pentru R. M. S. 

Cele expuse în acest capitol sunt de o gravz/afe atât de mare 
în cât pentru a nu r&mâne vre-o îndoială asupra exactităței lor, vom 
da un resumat constatator după «Dosarul serviciului de transporle 
«pe Dunăre al R. M. S.» 

Afacerea transportului făinei din Buda-Pesta, a fost propusă 
Regiei de către casa M. Heller et C-ie comisionari-expeditori din 
Buda-Pesta. 

Considerantele pe cari se basa M. Heller pentru a susține afa- 
cerea transportului făinei la Galați erai următórele după textul unei 
scrisori a numiților domni. 

«Pentru a putea îndruma făina ungurescă pe Dunăre spre Orient în lo- 
«de a lua calea Fiume, Direcţiunea R. M. S. trebue să facă magasinagiul 
la Galaţi mai ieftin de cât la Fiume, unde plătesce un fiorim (2,10 lei) pe 


săptămână și pe quintal metric (100 kgr.) Docurile din Brăila-Galaţi sunt 
«forte scumpe [1) și acesta formeză o mare piedică pentru făina ungurescă 


(1) Acesta este o afirmaţiune falșă, pentru ca să se indu ă în crâre Direcţiunca 
R. M. S., căci magasinagiul la Brăila-Galați costă 0,05 la 0, fr. pe 10 qile plus 20 cent, mu- 
nipulație la venirea pe apă și la încărcarea din noŭ pe vaporul maritim, deci 25 centime 
la 9, k. pe 10 qile. Iar la Fiume este de 2,10 fr. pe săptămână și pe °, kos, adică aprâpe 


de 12 ori mai scump la docurile nâstre. — D-nnl Ministru Stoicescu a aprobat în Parla- 
ment că la docurile nâstre s> percep cele mu reduse taxe comparativ cu alte docur 
din Europa. B. G. A. 
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«afară de acesta pornirile de făină pe Dunăre de la Galaţi nu sunt regulate 
«și frecuente ca cele din Fiume (1) unde o societate de navigațiune are an- 
«gajamentul a face plecări regulate (2). Din B.-Pesta se fac expedițiuni în loturi 
«mică maï des spre Fiume, pe când pe șlepurile românesci nu se pot face 
«de cât expedițiuni mari și plecări neregulate. 

D-nu Heller cerea Regiei M. S. 

«1. Costul transportului să nu fie mai ridicat decât 55 fr. pe vag. între 


«B.-Pesta şi Galaţi. 
«2. Regia să pue la disposițiunea făinei unguresc magasii mari și uscate 
«la Galaţi și să acorde gratis magasinagiul pe timp de 3 săptămâni de la so- 


«sirea mărfel (3). 


La 30 Iunie 1895 d-nul Heller care obținuse condițiunile de mai 
sus mai punea Regiei condițiunea Dreptuluť de întâzetate, adică cu 
or-ce preț s'ar face transporturile pe viitor, să i-se dea preferința 
și făina ungurescă să aibă dreptul de întâietate; ca compensațiune 
d-nul Heller se angaja ca chiar în casul când mar transporta cele 
2.000 tone să plătescă 11.000 fr. Regiei M. S. 

Acésta era o obligațiune de formă, căci se obținuse nisce condi- 
țiuni așa de avantagise în cât nici nu era de scăpat efectuarea unor 
transporturi reduse la posibil. Ast-fel la 5 Aprilie 1895 Panonia 
Miihle din B.-Pesta încărca 2.000 saci de făină pentru Orient, apoi 
alți 2.000 saci, 2.800 tone plus alte 1.105 tone (acestea în Iulie 
1895) tâte cu prețul de 55 fr. pe vagon; și tot ast-fel va urma ma 
departe dacă nu se va găsi un guvern care să facă din acesta o 
cestiune de patriotism și să salveze morăria românescă. 

Transportul unui vagon de făină costă astădi: 


(1) Altă afirmațiune falşă! In Brăila-Galaţi sunt plecări mai dese de cât în Fiume. 
B. G. A. 


(2) Societatea <Adria» subvenționată de guvernul Ungar cu 25.000 fr. pe an. 
B. G. A. 
(3) Acesta echivaléză a acorda în tot timpul magasinagiŭ gratis, căci făina nu pote sta 
3 săptămâni la Galaţi până să se reexpedieze. De altmintrelea așa s'a și întîmplat. Regia 
a afectat nisce mari magasii de sare pe cari le-a reparat cu o cheltuială de câte-va mil dẹ 
lei și s'aii pus la disposițiunea morilor Unguresci. Acestă călcare a prerogativelor Docurilor 
Române săvirșită de o altă administraţie a statului pune în practică formațiunea unui «s/2/ 


în stat». 
B. G. À. 
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De la Bucuresci la Galaţi (bord) fără încărcare și cu taxa de 1, la °, 124 let 
De la B-Pesta la Galaţi pe Dunăre fără încărcare. . ...,.... 55 > 

Diferința de. . . 69 let 
în favorul făinei unguresci sai cu 125 la °, mai scump pentru ei 
de cât pentru noi. 

A ajuns deci acestă znzmzcă a nostră intimž a-și transporta 
făina peste țara n6stră pe o distanță de 5 ori mai mare, cu un preț 
mai mic ca 1 de cât o putem face noi, și acâsta grație sprijinului 
marinei comerciale românesci care 'şi inaugura ast-tel efectele ei 
bine-făcătâre. 

Vorbind la figurat putem dice: 

Ungaria a sciut să-și asigura trecerea productelor el peste mo- 
cirla în care se soircolesc și din care abia pot eşi productele ro- 
mânesci. 

Relativ la /rausforturile pe mare nu putem de cât a aduce cele 
mai mari laude guvernului nostru, care este animat de dorința de a 
da extensiune acestei ramure de avuție naţională. 

Crearea unei marine comerciale și utilarea portului Constanța 
va face ca acest port să devie pentru România cea ce Fiume este 
pentru Ungaria și cea ce Triestul este pentru Austria. 

Guvernul trebue să îndrumeze încă de acuma exportul nostru 
de făină prin Constanța, export care va asigura vapârelor românesci 
un trafic regulat saŭ de 60 vagóne pe săptămână ca astădi, ci de 
peste 7.000 vagón: pe săptămână, dacă cele propuse de noi în cur- 
sul acestei lucrări se vor realisa. 

Pentru acesta luând de exemplu modul cum sa desolvat mo- 
răria în Austro-Ungaria guvernul trebue să îndrumeze prin Constanța 
făina destinată pentru export, cu modul acesta el va avea un client 
asigurat pentru marina comercială românescă, care astădi nu tran- 
sportă cele 60 vagóne făină despre cari am vorbit mai sus, căci a- 
ceste 60 vagóne pe săptămână (sai 3.000 vagóne pe an) se exportă 
prin Brăila-Galaţi și prin vapârele proprii ale morarilor din acele por- 
turi sai prin vapóre englese, austriace, rusesci și altele. 

Guvernul nostru este dator a face concurență acestor pavilisne 
străine și are interes a dirigea prin Constanța exportul de făină fără 
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însă a opri posibilitatea de export prin alte puncte frontiere de 
uscat saă de apă. El are o armă forte puternică în mână pen- 
tru realisarea acestui scop și anume: Neexrstenfa taxei de 1/3 la ?/o 
în portul Constanţa, lucru care favoriseză mărfurilor îndrumarea lor 
pe mai mulți kilometri de C. F R. și pe vap6rele maritime naționale. 


§ 3. 
Transporturile pe fier. 


Legea pentru încurajarea industriei acordă o reducțiune la trans- 
porturi care sa fixat de Direcţiunea C. F. R., în unire cu Ministerul 
de indastrie la 450% din costul indicat în tarifele ordinare existente 
întru atâta cât acele tarife n'ar fi tarife excepţional reduse. 

In urma acestei disposițiuni încă de la început sa refusat mo- 
rilor dreptul de a beneficia de acestă reducție de transporturi, sub 
pretextul că taxele la făină, tărițe, grîù, sunt destul de reduse și nu 
se mai pot face noui concesiuni, cari ar fi de natură a micșora ve- 


niturile C. F. R. 
Incă odată trebue să repetăm cele constatate deja în acestă 


lucrare, adică: 

«În tot timpul, administratorii însărcinați cu serviciile speciale ale 
«Statului, nu se pun de cât dintrun punct de vedere care are de 
«scop final numai prosperarea veniturilor administrațiunei ce dirijază, 
«fără a fi animați de vederi mai largi, mai generale, cari ating eco- 
«nomia țărei întregi.» 

Serviciul pe care la adus morăriei direcțiunea transporturilor flu- 
viale (noua marină comercială română), același servicii la adus şi 
direcțiunea transporturilor pe uscat a drumurilor de fer. 

Nu avem pretențiunea a spune că transportul făinei destinată 
pentru interiorul țărei, are nevoe de o reducțiune mare din tariful 
actual, de 6re-ce acestă făină destinată consumaţiunei interidre este 
îndestul de protegiată prin taxa vamală de 14 fr. ° Kgr., taxă 
grație căreia nici un vagon de făină străină nu mai pâte pătrunde 
în România. 
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Cerem însă, ca ceva imperios, scăderea taxelor pentru transportul 
făinei de export, scădere ce ar trebui să fie de cel puțin 50%, din 
costul actual și în modul pe care îl vom vedea mai tirdii. 

„Dacă protecțiunea vamală de 14 fr. la sută de Kgr. pentru făina 
consumată în țară era necesară la început pentru a nimici concurența 
morilor unguresci—ce măcinaii grîul nostru spre a ni-l trimete înapoi 
cu un preț îndoit—tot atât de necesară ar fi fost o altă protecțiune 
de adus făinei destinată pentru export. 

Dacă s'ar fi luat vre-o măsură, care să stimuleze exportul, de 
mult am fi vădut dublându-se și triplându-se exportul nostru de făină 
și țara ar fi folosit, vindend un articol mai scump, /ăzea, și profitând 
pentru nutreţ de un articol de valóre, ărâa, care i-ar fi permis să-și 
mărescă suprafața de pămînt destinată culturei cerealelor — atât de 
favorabilă naturei solului nostru. 

Dispunend de o cantitate de nutreţ mai mare, ne-am fi dispensat 
de a importa 7.170.000 Kgr. de fin din Brașov (în 1894), crescerea 
vitelor—pentru cari locurile de pășune se împuțineză din di în di - 
ar fi prosperat, și ar fi resultat din acesta o mai bună utilisare a 
forțelor nâstre productive. 

După câte vă&durăm, idealul României (relativ mai cu semă la 
transporturi), ar fi ca tâte morile pentru export să fie situate la Brăila, 
Galaţi, Constanța. Atunci am putea ține față ori-cărei concurențe pe 
piețele străine de desfacere. 

Acest ideal s'ar putea în mare parte realisa, și el nu depinde 
de cât de voința guvernului, care ar trebui să procedeze în modul 
următor: 

De oare-ce morile din interiorul țărei nu lucreză de cât 7 luni 
din 12 pe an și pentru ca, suma de 23—25 milióne învestită în 
mori să pâtă fi fructificată și în cele 5 luni rămase, guvernul ar trebui 
să urmeze exemplul celor-lalle State europene și să vie în ajutorul 
morilor făcând o lege prin care să se scadă cu 50 ° costul trans- 
fortului pe căile ferate, fărnei destinată pentru export, Și acestă scă- 
dere să se facă numai în casul când industrialul va proba că făina 
a fost exportată. Acestă disposițiune să nu se iea numai pentru făină, 
tăriță, grișuri, ci și pentru tâte productele fabricate în țară și des- 
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tinate străinătățeï, exceptându-se materiile brute, cari maŭ primit vre-o 
transformare industrială. Prigtre aceste tabricate eminamente națio- 
nale putem cita spirtul, berea, parafina, uleiurile vegetale și resturile 
sau turtele ulei6se. 

Căile ferate române nu aŭ dreptul de a refusa o reducțiune de 
transport pentru făina românescă exportată, când tâte țările acordă 
asemenea reducțiuni pentru productele lor fabricate. Acest soii de 
transporturi reduse se fac în străinătate prin așa disele «tarife de pe- 
netrațiune.» Numai cu asemenea tarife productele naționale pot pä- 
trunde în cele-Valte țări și pot concura pe piețele străine. 

Graţie acestor tarife, Ungaria pote exporta făina în cele mai 
depărtate State ale Americei de Sud, în Brasilia şi Republica Ar- 
gentină. 

Pentru a proba că reducţia de 50 la sută asupra trasporturilor 
de făină exportată nu este mare, vom compara costul transporturilor 
nostre cu cel existent în Ungaria, țară care trebue luată de exemplu 
în acestă privință. 


Tariful ungar pentru făină între Buda-Pesta și Fiume 
Valabil până la 3 Ianuarie 1896. 


Fiorinlpe  Francipe  Centimep 


vagon vagon tona kilo- 
metr. 
Tarif ordinar. De la Budapesta ła Fiume (605 kilom.) . . . 93 195 3,22 
» excepțional. Pentru făina destinată în Brasialia. . . . 66 138,5 2,28 
> > > » în Europa de Vest şi Englitera. 69 144,5 2,39 


NB. Cursul fiorinului = 2,10 


Tariful românesc pentru făină 


Pe o distanță de 50 kilom. tona costă 2,75 lei saă 5,50 cent. tona kilometrică .: 
> > > » 100 » > > 5,00 >» >» 5,00 » » > 
>» > > > 200 » > > 8,00 » > 4,00 » > > 
> > > >» 300 » > > 9,00 » >» 3,00 » > > 
>» > > > 400 » > > 12,00» >» 3,00 » » > 


Tona kilometrică costă deci în Ungaria 3,22 cent., 2,39 cent. 
și 2,28 cent., iar în România costă: 5,50 cent., 4 cent., și 3 centime. 
Pentru a compara costul în România cu cele treï costuri din 
Ungaria nu putem lua drept basă cifra de 3 centime tona kilometrică 
din România; căci acéstă cifră este scrisă numai pe hârtie pentru 
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ca guvernele să arate Camerelor că drumurile nostre de fier aŭ ta- 
rife reduse. Este sciut însă că tarifarea de 3 centime nu se practică 
de cât rare-ori, majoritatea transporturilor făcându-se pe distanțe in- 
ferisre de 300 kilometri. 

De asemenea nu putem compara tarifarea Ungariei cu cea aplicată 
în România pentru parcursuri mici, adică de 5 cent. şi 5,50 cent., 
tona kilometrică. 

Vom proceda întrun mod fórte corect dacă vom compara prețul 
cel mai usitat și aplicat în România, adică prețul medii de 4 cent. 
tona kilometrică cu tarifarea ungară. (1) 

Tâte calculele făcute, reese că tarifarea românească de 4 cent. 
tona este mai scumpă de cât cea ungară, după cum urmeză: 


Centime Cu cât la sută este 


mai eften tariful 
unguresc de cât cel 
românesc. 


Tarifele ungare în 1895. pe tona 
kilometrică. 


Tariful ordinar unguresc pentru făină . 3,22 19%, 
Tariful excepțional ung. pentru Eu- 

ropa de vest și Englitera . . . . . 2,39 400 o 
Tariful excepț. ung. pentru Brasilia și 

| America de Sud. .. .. ; 2,28 43 o 


(1) Extragem următorele rînduri 'dintr'un studii economic apărut în «Gazeta» din 
16 Februarie 1896 şi din care reese că percursul mediii al făindselor este de 135 kil., deci 
urmează tarifarea de 5 cent. tona kilometrică iar nu cea de 4 cent. pe care am ales'o noi 
pentru a nu ni se putea face nici o obiecțiune asupra calculațiunilor ce urmează: 

Iată acel extras: 

Distanţa medie de transport a cerealelor pe liniile căilor ferate este de 135 km. 

Ea pare fórte redusă pentru o țază care are o lungime de 376 km. de la Dorohoi 
la Brăila și 500 de la Severin la acelaș port; nu trebue însă să pierdem din vedere că 
mare parte (apr6pe jumătate din totalul exportat prin Sulina 2 900.000 de tone) din grîne 
merg la stația dunăreană cea mai apropiată pentru a fi încărcate în șlepuri ori caice. 

Din acest drum urmat de cereale reiese necesitatea studierei unor tarife mixte a 
căilor ferate și a navigației pe Dunăre. 

Actualmente cea mai mare parte a flotilei comerciale fiind în mâna străinilor, or-ce 
avantaj făcut cerealelor ca să ajungă la calea cea eftină a Dunării este în detrimentul ma- 
nipulațiilor și transporturilor făcute în interiorul țărei. 

De aci necesitatea, azi recunoscută de toți, a înființărei unei marine comerciale ro- 
mâne pe Dunăre, a cărei exploatare, prin felul transporturilor ei, trebue să revie căilor fe- 
rate. Acestea avind în mână transporturile pe mare, productorul va putea să le încredin- 
teze grînele sale la gara cea mai apropiată pentru a le trimite direct la locul de consu- 
mație. Direcţia unică a acestor transporturi va scădea cheltuelile de manipulați€ și de mij- 
locitori, ea va permite, printr'un parcurs mai lung și un trafic asigurat în ambele sensuri o 


scădere de taxe atît pe uscat cât și pe apă. 
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Acest tabloi ne arată prețurile ce aŭ fost valabile în Ungaria 
până la 3 Ianuarie 1896. Astădi însă, în urma noului regim ce sa 
creat morilor din acea ţară și în urma limitărei dreptului de admi- 
siune temporară a griului românesc — limitare prin care morile un- 
gurescă au încercat o crudă lovitură — guvernul le-a acordat ca com- 
pensațiune o nou& reducere la transporturi. 

lată acea reducere comparată cu reducerile din anul trecut: 


DE LA B.-PESTA LA FIUME (605 kilom), 


Costul în 1895 . . . . 66 flor. sai 138,60 fr. pe vag. 
Costul în 1896 . . . . 55 flor. sau 115,50 fr. pe vag. 
Deci costul transportului este: 

Tona kilom. pentru făină consumată în Ungaria 3,22 cent. 

Zona kilom pentru făină exportată din Ungaria 7,90 cent. 

Tona-kilom. pentru făină în România 4,00 cent. 

Comparând starea actuală a ambelor tarifări ungare cu tarifa- 
rea existentă în România găsim: 

Tariful românesc este cu 270, mazi scump de cât tariful ordinar 
ungar pentru interiorul țărei. 

Tariful românesc este cu zz0 %, mač scump de cât tariful ex- 
cepțional ungar pentru export. 

Credeţi că aci sai oprit favorurile ce se fac morilor în Ungaria? 

Nici de cum! 

Tariful de 55 fiorini de la B.-Pesta la Fiume este valabil pentru 
or-ce cantitate exportată de totalitatea morilor; însă — pentru a sti- 
mula exportul — în casul când totalitatea făinei exportată va trece 
peste 7.000 vagóne (1) se mai face o reducțiune (prin cale de re- 
stituțiune la finele anului) de 5 fiorini la vagon. Ast-fel că transportul 
făinei destinată pentru export devine astădi în realitate: 


De la B.-Pesta la Fiume 50 flor. saă 105 leipe vagon sai 1,73 cent. tona kilometrică, 


Dacă morile unguresci aŭ exportat în 1894 peste 10.000 va- 
gone faină este natural că în 1896 vor exporta peste 7.000 vagóne 
deci vor beneficia de tariful redus de 1,73 cent. tona kil. 


(1) In 1894 exportul făinei din Ungaria a fost de 10.964 vagóne, iar al României de 
3.050 vagóne. 
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Comparând din noii acest cost cu transportul fainei în Româ- 


nia găsim: 
Tona kilometrică în România . . . . . . 4,00 cent. 
» » » Ungaria . . . . . .1,73 


Diferinţă . . 2,27 cent. 

Cea ce face că tariful vomâuesc este cu 2,27 la 7,73 cent. mal 
scump adică, cu I37 la sută mai scump de cât în Ungaria. 

Credeţi că aci saii oprit favorurile ce se fac în Ungaria pentru 
transportul făinei? Nici de cum! Ceea ce am comparat până acum 
au fost transporturile între Fiume și Budapesta. Morile situate dincolo 
de Budapesta se bucură de un privilegii mult mai mare și pe care 
nici n'am cuteza a'l cere Direcţiunei drumurilor n6stre ferate. 

Morile situate dincolo de Budapesta sunt considerate ca află. 
t6re chiar în acel oraș, şi ca atare li se acordă aprâpe gratis trans- 
portul făinei destinată pentru export de la moră până la Budapesta, 
iar de la Budapesta înainte taxarea acelei făini urmeză tariful Fiumal. 

Să nu se credă că acâstă reducere a costului de transport nu 
represintă o sumă importantă; căci distanțele parcurse sunt forte 
însemnate. Așa morile din Temișâra profită de un transport aprâpe 
gratuit de 303 kilometri până la Budapesta, cele din Kikinda de 
245 kilometri, cele din Segedin de 190 kilometri, etc. 

Din partea n6stră și pentru salvarea morăriei românesci cerem 
ca o necesitate imperi6să a se fixa nu la 1,73 cent. tona kil ca în 
Ungaria dar la 7,80 cent. și acesta nu numai pentru produsele mo- 
răriei (făină, tărițe și grișuri) dar și pentru produsele altor industrii 
agricole ca, sfirzul, berea, uleiurile vegetale şi turtele sai resturile 
uleidse. 

Guvernul trebue să favoriseze exportul de materii agricole fa- 
bricate și de o mai mare val6re ca materiile brute. 

Astădi exportăm numai 4%/, materii fabricate, pe când Austro- 
Ungaria exportă peste 45%, materii fabricate. 

Acâstă măsură nu va produce o mare micșorare a veniturilor 


(1) Ceea ce Ungaria a putut face pentru industria eï, România o pote de a emenca 
face; căci exploatațiunea liniilor nu costă mai mult în România de cât în Ungăria. Com 
bustibilul și spesele tracțiune: nu influențeză mult asupra costulu exploatărei; așa ın 1 94 
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C. F. R. (1) și sperăm că actuala direcțiune va lua însăși inițiativa 
unei asemenea měsuri. 

Am dis sferăm şi vom motiva îndoiala nóstră prin următorul 
incident recent: 

Noul Director al C. F. R., d. inginer Saligny, din spiritul de 
economie a făcut în budgetul C. F. R. o reducțiune importantă din 
Gre-cari gratificații ce se luai mai cu sémă de amploiații superiori, 
cari contribuesc la mărirea veniturilor căilor ferate. 

Inainte de a se face acâstă economie budgetară, serviciul co- 
mercial elabora nisce calcule prin cari se cerea a se constata cu 
cât ar fi scădut veniturile C. F. R., dacă ar fi fost în vigore o ta- 
rifă mai redusă, ce se proecta pentru transporturi pe distanțe mai 
lungi (200 300 kilom.). 

Imediat după ce budgetul C. F. R. împreună cu economiile 
stabilite la lefuri sa cunoscut, aŭ cădut în apă tâte calculele ce se 
făceaii în vederea unei scăderi eventuale de tarife, scădere ce ar fi 
adus o micșorare la veniturile C. F. R. și ar fi influențat și asupra 
lefurilor funcționarilor superiori. 

Acești domni, întrun mod fórte legitim de conservare a inte- 
reselor lor, raționeză ast-tel: 

Dacă se va scădea constul transportului pe căile ferate, veni- 
turile acestei administrațiuni vor fi mai mici anul viitor, deci nu vom 
avea prilejul de a recâștiga cea ce am pierdut anul acesta prin eco- 
nomiile budgetare. 

Cu cât drumurile de fer vor da dividende mai mici, cu atât 
salariile nâstre nu vor fi susceptibile de ameliorațiune, deci interesul 
nostru este în tot-d'auna același, adică contrarii de interesul publi- 
cului. 

Aci este locul de a cita următârea părere a unui economist 
contimporan frances. 

«Funcţionarul administrativ are pretențiunea de ași imagina 


C. F. R. aŭ consumat combustibil, unsori, personal pentru lei 7.568.130, saii 00.037 leť pe 
tona kilometrică brută. Se vede dar cât de puţin influențeză costul tracțiunei asupra costu 
lui ce se încaseză pentru transport căci partea tracțiunei (00.037 lei) este +/, din aceą ce 
C. F. R. încas€ză pentru o tonă-kil, adică 1,, din 4 centime. 
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«că n'a fost creat pentru “a deservi publicul, ci pentru a sé deservi 
pe el însuși.» 

Nu pâte exista o opiniune mai justă. 

Dar se va obiecta că totul nu depinde numai de funcţionarul 
special al cutărui servicii, că direcțiunea generală Conduce mersul a- 
facerilor și ca atare nu se pâte bănui că un înalt funcționar póte 
avea niște vederi atât de mici, 

In adever, ast-fel ar trebui să fie; din nenorocire însă lucrul se 
petrece cu totul contrarii. Directorul general prin multitudinea ocu- 
pațiunilor ce i se presintă dilnic nu pâte fi alt-fel de cât zp/Zuenzat 
de șefii lui de servicii! cari toți din excesul de zel pe care vor să-l 
arate, precum și din instinctul natural de stabilire a unei remunera- 
țiuni crescânde proporțional cu veniturile anuale vor apăra interesele 
proprii ale administrațiunei fără a lua în mare consideraţiune nevoile 
publicului. 

Să sperăm însă că, de nu se va găsi un director al C.F.R. 
care să iea inițiativa pnei scăderi de tarife, se va găsi cel puțin un 
guvern care să facă morilor românesci aceleași înlesniri pe cari Un- 
gurii și Ruşii le fac morilor lor. T6tă expunerea de mai sus, relativă 
la transporturile pe fier, a fost publicată in Voința Nafionalä (lanu- 
arie, 1896). 

La finele lui Februarie, 1896, cu plăcere am putut constata 
că se realiseză aprópe complect cererile nâstre, căci d. C. Stoicescu, 
ministru de lucrări publice, animat de cele mai patriotice vederi, ela- 
boreză şi pune în aplicare la 20 Februarie, un noi tarif redus pen: 
tru făină şi cereale, însă valabile numai iarna (1 Decembre, 15 
Martie) și cu restricțiunea ca numai Gre-cari orașe dunărene să pâtă 
profita de acel tarif redus, ce avea de scop a se favorisa exportul 
în timp de iarnă prin Constanța. 

Prin acest tarif, numit /z7z/ de sezon se face o reducțiune de 
circa 50%, asupra taxelor în vigâre, ast-fel după cum sunt în Un- 
garia. 

Insă medalia trebuia să a:b reversul el; căci prin acestă dispo- 
sițiune recentă, guvernul n'a făcut de cât să mărescă neegalitatea 
existentă dintre morile din interiorul țărei și cele de pe Dunăre. 
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In adevăr prin tariful de sezon se percepe: 
De la Brăila până la Constanţa (230 kilom).. . . 47,20 lei 


«  Ploesci « « (290 « ). 89,65 « 
«  Bucuresci € « (230 « ). - 91,40 « 
© Giurgiŭù « (305 « ). 61,40 « 

T.-Măgurele « « (472 «e ).. . . 9440 « 
«  T.-Severin « « (594 «).. . 117,60 « 
« Botoșani « « (553 « ). „ 140,20 « 


« Craiova « « (481 « ).. . .121,70 « 

Acest tarif nedrept şi vexator pentru morile din Botoșani, Bu- 
curesci, Craiova, etc., și favorabil celor favorisate deja de pe mar- 
ginea Dunărei nu permite morilor o egală desvoltare, nici chiar iarna, 
când făina din Bucuresci are același număr de kilometri de parcurs 
(până la punctul de export) ca și făina din Brăila. Galați. 

Ne întrebăm; care ar fi motivul acestei tendințe, continui în- 
registrată sub tâte guvernele de a favorisa Brăila și Galaţul? Ore 
industriele celor alte orașe din interiorul țărei naŭ dreptul a se bu- 
cura de aceeași solicitudine, dacă nu de o solicitudine mai mare; 
dată fiind posițiunea lor geografică nefavorabilă pentru export? 

Prin tariful de sezon morile din Bucuresci, cari sunt mai impor- 
tante și póte mai perfecționate de cât cele din Brăila (1) plătesc pentru 
un mai mic percurs kilometric o taxă îndoită de cât cele din Brăila, 
cari aŭ probat ast-fel că dispun de o mat mare influenjă politică 
căci nu putem da o altă explicațiune acestui fapt, după cum nu ne 
putem explica pentru ce morile din Ploesci cari ai de percurs 290 
kilometri până la Constanța, plătesc 89,65 fr. de vagon, pe când cele 
din Bucuresci, pentru 230 kilometri, numai, plătesc mai mult, adică 91,40. 

Şi să se noteze că Ploesciul (ca și Bucuresciul) nu este port du- 
nărean, ci tot oraș de interior, deci nu se pâte pretexta motivul— 
de altmintrelea arbitrar—care constă în a favorisa porturile Dunărene. 


(1) Cele 10 mori dinprejurul Bucurescilor, pot măcina 36 vagóne, iar cele 7 mori din 
Brăila, pot măcina numa: 26 vagóne grîu pe 24 ore. Morile din Bucurescı plălesc cărbunii 
cu 35 fr. tona franco-gară, iar cele din Brăila cu 25 franci; deci Bucuresciul are cărbunii cu 
10 la 25 sau cu 40 la sută mai scumpi de cât morile din Brăila, ceea-ce face pentru o móră 
de 5 vagóne grîu măcinat pe di, ọ economie în combustibil de circa 14.000 franci anual în 
favorul Brăilew 
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Asupra orașului P/oesci, am dori să avem explicatiunea d-lui mi- 
nistru Stoicescu, căruia ne permitem aï atrage atenția ca morile din 
Ploesci sunt tâte mori de apă, deci ai forța motrice gratis, și pot 
concura cu Bucuresciul și alte orașe; de aceea iarăși nu ne putem 
mira în destul pentru ce se mai adaogă favoruri punctelor favori- 
sate deja? 

Desfidem pe ori și cine să probeze că morile din interiorul țăre! 
fac export; numai cele de la Dunăre sunt capabile de acesta și acelea 
nu sunt dintre cele mai perfecționate. 

Ungaria, pe care Europa și America o iai drept exemplu în 
acestă privință, a înțeles mai bine situațiunea şi a făcut să se egaleze 
costul transportului de făină destinată pentru export. De Gre-ce tot 
exportul Ungariei iea calea spre Fiume, guvernul v&ădend marea dis- 
tanță ce separă morile de portul Fiume, a stabilit tarifele de trans- 
port așa în cât să se facă tâte morile din Ungaria ca și cum ar fi 
situate în Budapesta. Pentru realisarea acestui mare zdea/ economic, 
a dat transportul aprâpe gratis până la Pesta pentru or-ce móră si- 
tuată dincolo de Budapesta, iar de aci până la Fiume, a redus costul 
transportulni cu 57 Je maë jos de cât cel normal românesc. 

Am vădut că acestă scădere de transport este un fapt împlinit 
în România pentru 6re-cari orașe, și pentru un anumit timp al anu- 
lui (iarna). 


Rolul Guvernului. Opera Guvernului Românesc nu ar fi 
complectă dacă sar mărgini aci, adică la favoruri excepţionale pen- 
tru unele orașe. 

Pentru a se da o adevărată și repede impulsiune morăriei, pen- 
tru a se echilibra în favorul nostru balanța comerciuiui exterior al 
României, comerciii în care cerealele ocupă partea preponderantă, 
(90 */,) pentru a se mări cantitatea exportului de materii tabricate 
de o mai mare valóre, cantitate ce astădi este de 4° , din val6rea Între- 
gului nostru export (restul de 96°, formând materii exportate în 
stare brută şi cu preţ mic); pentru ca să scăpăm de crisa agricolă 
și de deprecierea val6rei grîului nostru; guvernul este dator să facă 
cea ce vecinele nâstre, Rusia și Ungaria, o fac, adică a favorisa ex- 
portul făinei prin îieftinirea transpârtelor. 
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Propunem dar să se stabilescă costul transportului făinei desti- 
nată a fi exportată prin or-ce punct de frontieră, în modul următor: 


Tarifa eventuală pe C. F. R. pentru făina de export. 


Pentru un percurs până la 50 kilom. . . . 5,00 cent. tona kilometrică 
De la 50 la 100 kilom.. .. . . . .400 » » » 

» 100 » 200 » . e e 1. . . 9,00 » » » 

» 200 kilom. în sus. . . „1,80 » » » 


Acestă tarifare să nu fie valabilă numai pentru produsele mo- 
răriei (făină, grișuri și tărîțe) dar şi pentru produsele altor industrii 
agricole ca sfzrfu/, berea, uleiurile vegetale și turele sai resturile 
uleidse, destinate pentru export. 

Relativ la transportul făinei consumată în interiorul țărei, de și 
în Ungaria aceste transporturi sunt cu 19%, mai ieftine de cât în 
România, totuși opinăm că nu este necesitate de a se iefteni aceste 
transporturi, căci acesta ar aduce o scădere în veniturile C. F. R. 
fără a forma de cât o compensațiune de scurtă durată pentru mori, 
de 6re-ce refacțiunea trebuind a se face fără părtinire pentru tâte 
orașele României, concurența interidră, va face ca morile să fie silite 
a scădea și ele prețul făinei cu partea echivalentă refacțiunei obţi- 
nută de la C. F. R. și din acesta nu ar resulta vre-o ameliorare a 
stărei deplorabile în care se găsesc morile românesci. Singurul re- 
medii į vom avea în mărirea exportului făinei, export la care trebue 
se participe nu numai morile de Dunăre dar și cele din interior, 
lucru ce nu se pâte realisa fără intervenția guvernului. El trebue 
în același timp să nu acorde aceleași tarife reduse pentru materiile 
brute nefabricate și acesta în scop de a se stimula şi favorisa în țară 
fabricarea lor și a se mări ast-fel val6rea exportului nostru exterior. 
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CAP. XIII. 


Rolul Guvernului relativ la Furniturile de făină pen- 
tru subsistența militară. 


Este sciut că dintre dou& producte de aceeași greutate, însă de 
valori diferite, cel care are o val6re comercială mai mare póte suporta 
o scumpire mai mare prin transport sai, cu alte cuvinte, transportul 
influențeză cu atât mai puţin prețul de vendare al unui product cu 
cât acest product are o valre mai mare pentru o anumită greutate. 

Acest principiă fiind bine stabilit, ne explicăm fórte lesne pentru 
ce Ungaria exportă cea mai mare cantitate de făină fină, iar făina 
mai ordinară fârte nutritivă o opresce spre a se consuma în inte- 
riorul Imperiului. 

Făină négră, adică cea mai ordinară ca culre, nu însă ca va- 
lóre nutritivă, servă pentru armată și pentru populațiunea de jos. 

Armata austro-ungară 'și furniseză făină de la morile particulare. 
Contrariul se practică la noi, unde armata are móra sa proprie, așa 
disa «Manutenţiea militară», ce fabrică după sistemul cel mai primitiv 
făină dintr'o singură măcinătură, fără a se sorta diferitele calități și 
a se da ast-fel adevărata val6re particulară acelor calități. 

Sistemul adoptat de armata română are următorele defecte: 

1. Administrațiunea făcând cumpărările de grîu, nici o dată 
ele nu se vor face în condițiuni așa de avantagi6se după cum un 
morar particular le-ar practica. Deci făina va fi în realitate mai scumpă 
de cât în casul când ea sar cumpărată prin licitațiune de la morile 
particulare. 

2. Făina va fi mai scumpă și prin faptul că ea, măcinată în așa 
mod barbar, va conține tâte calitățile de la cele cu 30 fr. suta de 
kgr. până la cele de 10 fr. suta de kgr. Deci prețul medii va fi mai 
mare de cât dacă sar cumpăra calitatea corespondentă de la mori per- 
fecționate, mori cari, în vederea că vor putea dispune spre vindare de 
o mai mare cantitate de făină fină, vor micşora prețul făinei ordinare 
pentru armată şi acesta în avantagiul Statului. 
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3. Să nu se credă că ministrul de resbel a luat acestă disposi- 
țiune pentru a nu fi la discreţia morilor din țară, cari vor dicta pote 
prețul făinei, căci concurența între cele 98—100 mori existente este 
aşa de mare, în cât prețul făinei va fi în tot timpul redus la mini- 
mum. Morile nóstre (perfecționate) staă în nelucrare 5 luni din 12 
adică peste ! din an, deci și în acestă privință există un mare 
inconvenient pentru economia țărei, care imobiliseză un capital noi 
pentru a instala o industrie ce abundă și care din lipsa de desfacere 
este silită a vedea cele 23 milióne capital învestit în mori că stă ne- 
productiv peste 1/, din timp și greveză ast-fel prin amortismente 
prețul unui articol de prima necesitate. 

Guvernul lucreză, dar în modul cel mai puțin patriotic, instalând 
mori pentru trebuințele armatei, în loc de a-și procura făina prin cale 
de licitațiuni publice. . 

4. Tóte tratatele de economie politică pledéză contra sistemului 
ca Statul să întreprindă o industrie și susțin că el nu pote fi bun 
administrator, că monopolurile Statului împiedecă progresul, deci sunt 
neadmisibile. Nu intrăm în discuţiunea acestui subiect atât de vast 
și trecem la punctul al 5-lea, care este cel mai important. 

5. Pentru a combate crisa agricolă ee bântue țara și a scoțe 
un mai bun profit din griul nostru, pe care străinătatea ne oferă un 
preț așa de derisoriii, trebue să favorisăm exportul făinei, Pentru acest 
scop guvernul nu trebue să ia numai măsuri de ajutâre directe, ca 
aceea a scăderei taxelor de transport la făina destinată spre a fi ex- 
portată, ci trebue să ia și alte măsuri de economie internă, cum este 
aceea de a creia în țară o mai mare consumaţiune de făină negră 
pentru a r&mâne disponibilă o mai mare cantitate de făină albă, singura 
ce se pâte exporta. In adevăr, este sciut că făina fină este un obiect 
de lux, ea se adreseză claselor societăței cari pot să 'și-o plătescă; 
deci, ea fiind mai scumpă, pote suporta cheltue!i de transporturi în- 
depărtate, taxe vamale, cOmisiânele intermediarilor, etc. Cu cât dar 
vom dispune de un mai mare Stok de făină fină, cu atât exportpl 
nostru de faină va putea fi mai măre. 

Ungaria a înțeles importanța acestui fapt. Ea a ajunsa exportă 
peste 60%, din făina fina ce o fabrică, și cu modul acesta a putut 
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resista la tâte loviturile ce i yeneai din piețele ei de export, unde 
tarifele vamale pentru făină sai suit continui. 

Așa în Franţa, tariful vamal la făină sa suit de la 1.20 fr. %/ 
Kgr. în 1884 la 6 fr. °/, apol la 8 fr. %, Kgr. în 1887, la 12 fr. şi în fine 
la 16 fr. astădi, iar Ungaria a continuat de a exporta făina cea mai 
fină în Paris unde se vinde cu preţurile ce comportă un articol de lux. 

lată exportul de făină ungurescă în Franța comparat cu exportul 
celor-lalte țări (Belgia, Germania, Italia, America, etc) 


| IMPORT 1893 1894 | 


Francia a importat în total făină ... ... . . | 1.590 vag.| 2.022 vag. 


Francia a importat în special din Austro-Ungaria | 1.292 > | 1.638 » 


Se vede dar că Ungaria ține recordul exportului de făină în 
Franța și acesta graţie calităței superi6re cerută de niște consumatori 
rafinați. Tot acestă împrejurare combinată cu aceea că în făina ex- 
portată de IIngaria, se găsesce amestecată făina din griurile româ- 
nesci, fără de care Ungaria ar fi în neputinţă de a scâte acele cali- 
tăți fine, face că morile unguresci s'ai putut menţine pe piața Parisului, 
cu tâtă yama exorbitantă de 16 fr. la sută de Kos. 

Tot pe aceste base trebue să se pue și morăria românescă; ea 
trebue să-și găsescă în țară desfacere la făinurile mai eftine şi să 
exporte calitățile mai fine. 

Actualmente tocmai contrariul se practică de către morile din 
Brăila şi Galaţi, exportă la Constantinopol mai cu sémă făina No. 4 
şi No. 5, iar armata română consumă făină măcinată în modul cel mai 
primitiv şi cel mai puţin rațional, adică măcinând dintr'o singură spar- 
gere sortând numai o parte: (tărița) și făcând din tot restul o singură 
calitate uniformă de făină. 

Acâstă stare de lucruri ar trebui să înceteze, dacă voim a vedea 
întemeindu-se un export durabil de făină românescă. 

Ministerul de resbel din Francia a recunoscut avantagiele ce 
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resultă din acest sistem practicat de mult în Ungaria și a decis su- 
primarea manutențiunilor militare, începând mai întâi prin cea din 
Brest; şi acesta în contra protestărilor energice ale primăriei locale, 
care vedea în acestă supresiune, o causă de suire a prețului pâinei 
prin frptul că armata trebuia să se aprovisioneze de aci înainte de 
la morarii și brutarii din localitate. 
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CAP. XIV. 
NOUL REGIM ADOPTAT PENTRU 


MORILE DIN UNGARIA 


şi oportunitatea pentru România de a încuragia exportul de făină 


Ungaria este țara care— împreună cu Rusia — face o mai mare 
concurență făinei românesci şi ca atare trebue să cun6scem starea 
morăriei de acolo pentru a lua drept exemplu modul cum acestă 
industrie a prosperat și pentru a profita de noul regim defavorabil 
morilor de acolo, regim ce sa creat cu începere din Ianuarie 1896. 
Credem a face lucru util, expunend pe larg, starea morăriei din Un- 
garia, după cum vom face-o pe scurt pentru alte state, în capitolul 
următor. 

În interiorul continentului la 605 kilom. departe de Fiume — 
unicul ei port de mare — Buda-Pesta, centrul morăriel unguresale este 
forte reă situată pentru export. 

Ea se găsesce, în adevăr, pe cel mai mare fluvii navigabil din 
Europa, însă acest fluvii înghiață !/, parte a anului și opresce ast-fel 
orice mişcare comercială. Vecina n6stră urmând o politică econo- 
mică demnă de laudă, face tâte sforțările pentru a învinge dificul- 
tățile ei de transport. Cea dintâiă în Europa a adoptat cele mai 
reduse transporturi pe fier, prin așa numitele zarife pe zone. Ea sub- 
venționeză cu sume enorme societăți de navigaţiune obligate a face 
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plecări regulate. Porțile de fier, acel scut protector al României, vor 
fi complect anihilate anul acesta și transporturile făinei unguresci va 
găsi o nouă facilitate pentru scurgerea ei în Orient. 

Cele d'intâiă măsuri pentru a pune o basă solidă și a ridica 
industria morilor în Austro-Ungaria sai luat în 1855, adică acum 
40 ani. Atunci sa stabilit prin lege că: Morzle aŭ dreptul să impor- 
teze griă străin, fără să plătescă vamă, cu condifune ca el să fie 
măcinat și veexportat în formă de făină. 

Astădi importanța morăriei unguresci, reese din faptul că sis- 
temele ei aŭ fost adoptate de tâte statele nevoite de a vinde griul 
lor sub formă de făină. 

Se scie că proprietarii de mori americane,. sai angajat ca 
simpli lucrători în morile unguresci pentru a cunâsce organisarea și 
secretele de fabricațiune. 

In Ungaria, industria mare prevaleză, căci morăria, găsind nu- 
mai în export, rațiunea ei de a fi, pune în val6re supraproducțiunea 
de grii sub formă de făină pentru a asigura ț&rei avantagiile a- 
preturei. 

Ungaria posedă 15.000 de mori cu vapori, cu apă și cuvint, a 
căror producțiune este evaluată la 250.000 vagóne, adică, de două 
ori recolta anuală a României. 

Printre aceste 15.000 mori, aprâpe 200 sunt mori mari. Cele 
11 mori din Buda-Pesta, produc ele singure 74.000 vagóne pe an, 
cifră care echivaleză cu exportul anual de griii al României. Aceste 
11 mori, macină dar 1/, din producțiunea tuturor morilor din Un- 
garia, iar totalitatea morilor dispun de o forță motrice în mașini cu 
vapori de 29.000 cai, și în turbine sai râte hidraulice de 49.000 cai. 

lată cantitatea de gri măcinat în morile din Budapesta: 


1870... e + + 81.063 vag. 
1875 e ce e e e ana să că i a BLAIS a 
1880... e 36.729 « 
1885... 158.139 a 
1890. . . e e a. 2 60.619 « 
1 IRI e da DI RARI, L-A 
1895 (circa) . . a . . . . . . .'79.000 « 
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Este evident, că morăria ungurescă faciliteză mult, punerea în 
val6re a griului și permite agricultorilor de a vinde productele lor 
cu prețuri superidre la cele obținute de concurenți lor. Geniul tech- 
nic al acestor mori și puternica lor organzsare comercială asigură 
productelor unguresci o situațiune excepţională cu tâte dificultățile 
naturale de învins. 

Organisafiunea comercială a morilor de exportațiune, a contri- 
buit mult la acest resultat. Aceste mori, cari nu găsesc în ţară 
destui consumatori pentru făinele superidre, sunt forțate de a-și 
scurge o mare parte din producțiunea lor în străinătate. In acest 
scop, ele întrețin relațiuni solide în tâte țările de pe Continent; sunt 
în cunoscință asupra consumațiunei și obiceiurile piețelor străine, cu- 
nosc căile de comuuicaţiune și tarifele tutulor țărilor, tarife în cari 
studiază și caută cele mai bune căi de penetrațiune; ele studiază 
asemenea, condiţiunile financiare ale fie-cărui stat. 

Personalul morilor, aprâpe tot așa de numeros ca și acela al 
unui minister, constitue o admirabilă organisaţiune, în care fie-care 
/unchionar al serviciului technic și comercial nu încetiză de a-si studia 
domeniul sei, întâi pentru a perfechona producțiunea și a micsora chel- 
fuelele, al doilea pentru a mări locurile de desfacere si a profita de 
or-ce ocastune de vîndare si de câștig. 

Fie-care moră păzesce cu gelosie pentru ca reputațiunea tradi- 
țională a produsului național să nu sufere vre-o depreciare. 

Cea dintâi moră cu vapori a fost construită în Budapesta la 1839, 
adică cu 14 ani înainte de a se fonda în România prima usină cu 
vapori de către George Assan. 

Cea mai veche moră din Ungaria, a prosperat grație conducă- 
torilor ei şi grație guvernului, ast-fel că astădi transformată în societate 
pe acțiuni, a devenit cea mai mare din Ungaria, și pâte măcina 8.000 
vagóne pe an cu o forță de 1.200 cai vapori. Preşedintele acestei 
societăți, d-nul C. B. de Belavar, a fost numit, grație meritelor sale 
pentru desvoltarea ce a dat industriei naționale, membru în camera 
magnaților; cea mai mare distincțiune ce sa dat vre-unui industrial 
în Ungaria. 

In monarchia austro-ungară, există o inimiciție între agrarii unguri 


www.dacoromanica.ro 


86 


și morarii din Austria și Boemia, de o parte și între morile din Un- 
garia pe de altă parte. 

Acestea din urmă sai bucurat în tot timpul de avantagiul im- 
portului fără vamă a griului românesc, sârbesc, etc., cu condițiune 
însă ca 70%, din acest griii să fie exportat sub formă de făină (1). 

lată admisiunile temporare de grîù şi secară în 1894. 


Importul în Ungaria din: 


Grâă 

Secară Grâă la 0, din total 

România . . . . 1.084 vag.. . . . 12.000 vag.. . . . 62,22 
Serbia . . . . . 124 » .. . . 5.147 » . . . . 26,67 
Bulgaria. . . . . 276 » „e 525 ».... 2,12 
Rusia. .... ... 713 » .... 1.596 » . gat a 8,21 
Germania .. . E e be a de. e 21 » .... 0,18 
Total. . . 2.201 vag . . . . 19.289 vag.. . . . 100,00 


Din acestea s'aii exportat sub forma de făină, grișuri și tărițe 
următârele cantități în 1894: 


Făină . . . . 10.696 vag. în valâre de 13.905.000 florini 

Grișuri . . . 141 » » » » 126.919 » 

Tăriţe a .. 3 » » » » 1.594 » 

Total . . 10.840 vag. în valóre de 14.132.833 florini 

Se vede dar cât de mare importanță pentru morile unguresci, 
are griul românesc, graţie căruia Ungaria a putut să-și ameliore 
făina exportată și să câștige renumele de care se bucură astădi în 
străinătate. 

Protestațiunile violente ale presei și agrarilor unguri în contra 
liberului import al griului românesc aŭ fost combătute în parlament 
de M. Wekerle, preşedintele consiliului de miniștri, care a probat că 


(1) Acestă înțeleptă combinaţiune economică, ce a fost imitată de Italia, Francia și 
Germania, combinată cu modul cum se exportă făina, adică numai cea fină și de o mai 
mare val6re, precum și combinată cu faptul că în Ungaria a existat și există (cu tote apa- 
renţele că guvernul ar voi să-l facă să dispară) un agiă de circa 250 „ agiă care însemneză 
o primă de export de 250, din valrea lucrului exportat şi tot de odată o eftenire a muncei 
de 1, parte, a făcut ca morăria să prospere fârte mult în Ungaria și exportul ei să nu fie 
influențat de prejudițiul adus prin suirea vămei la făină, în tâte statele europene. 
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griul românesc nu apasă asupra prețurilor griului unguresc şi nu 
atinge întru nimic reputațiunea făinei unguresci. 

D-nu Wekerle a pronunţat în 14 Noembre 1894 un lung dis- 
curs în care arăta că dacă calitatea griul românesc ar atinge întru 
cât-va reputațiunea făinei unguresci acesta nu sar vinde la Paris cu 
un preț superior făinei similare francese. Superioritatea făinei ungu 
resci ține atât de modul cum se fac amestecăturile de grine locale 
străine cât și de technica perfecționată a morilor, cu tâte că aŭ a- 
juns la randmente superidre de 70—75 h făină. Aceste mori per- 
fecționate produc peste 150.000 vag. de făină pe an, cantitate pe 
care țara nu ar putea-o consuma. Dacă sar suprima scutirea de 
vamă la griurile românesci — urmeză d-nul Wekerle — zzorz/e nu 
ar mai putea să susție concurența și ar fi torțate de a reduce cu 
20—25 °% producțiunea lor, adică a reduce cantitatea de grii un- 
guresc, ce ele consumă actualmente, cea ce ar apăsa mai mult a- 
supra prețurilor. 

Afirmaţiunile d-lui preşedinte al Consiliului eraă basate pe o 
serie de tablouri fârte instructive şi pe cari credem că trebue să le 
punem sub ochii cititorilor noștri. 

Morile din B.-Pesta obțin cu 100 kgr. de griu: (1) 

19 °% făină No. O 
11 « « « 1 
10. « « « 2 
40 % făină albă 


(1) Astădi în România există cea mai mare confusiune asupra diferitelor tipuri de 
făină cari sunt numerotate arbitrar după placul fie-cărei mori. Așa în Brăila există No. 0, 
1, 2, 3 etc. In Bucuresci se noteză cu cifrele J. P. N. etc. (jimbla, pâine, negritură). 

In Budapesta concurența a făcut ca morile să producă până la 78 zur? de făină, 
ast-fel că diferența între două tipuri succesive devenise aprópe inperciptibilă. Acestă stare 
de lucruri fiind prejudiciabilă morilor, ele s'aii pus de acord pentru a stabili numai 8 422477 
ale căror eșantiline normale sunt depuse la Bursa din Budapesta, cea ce permite de a se 
controla autenticitatea or-cărei făine. 

Relativ la modul de a se distinge diteritele calități de făinuri d-nul dr. S. Cerkez de 
la institutul chimic universitar din Bucuresci a propus o metodă fórte practică, bazată pe 
cantitatea de ulei ce există într'o făină și care cantitate este cu atât mai mare cu cât făina 
este mai n€gră. D-nul S. Cerkez analisând peste 200 probe de făină, a constatat superio- 
ritatea făinurilor Românesci. Ar fi de dorit ca resultatul analiselor făinurilor Româpesci 
comparate cu făina din alte țări să fie publicat pentru a servi morilor nâstre exportatóre. 
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6% făină No. 
6,5 » » » 


6 » >» » 
4, 5» » D 
4 » » « 


ee anaiita nl 
35 07, făină megtă. 


3 
4 
8 » » » 5 
6 
7 
8 


In total deci: 

75 0%, făină 

16,5 » tărițe fine. 

5 » tărîțe ordinare 

1 » pierderi. 

97,5%, randment. 
Q Din aceste fâinuri se exportă numai făina No. O și 20 la °% 
din făina(1) No. 1. Sai obținut următârele prețuri la Paris compa- 
rativ cu făina similară francesă. 


Preţuri obţinute pe 150 Kgr. la Paris 


Făină francesă Făină ungurescă 
1890 1 Ianuarie. . . . . . 53,-fr. . . . "76 fr. 
1891 » » e>... 5930» Pm 73,50 » 
1892 » » e a i DB >” Sr 
1893 » » SE a: 47,90 » ©. a 76,90 » 
1894 » » e eʻa n n 43m” TEE 72,40 » 


Printr'un ultim tabloi d. Wekerle arată că suirea preţurilor a 
corespuns regulat cu o recrudescență a importațiunilor și scăderea 
prețurilor cu o diminuțiune a importațiunilor de grii românesc. 

Cu tâte aceste probe nu atât favorabile griului românesc cât 
morilor ungare, agrarii unguri cari se uitai cu ochi răi la griul ro- 


(1) Adică făina mai fină, mai scumpă și capabilă de a suporta cheltueli de transport, 
vamă, comissi6ne. 


Făina négră și mai higienică rămâne, în țară unde se caută a i se da cât de multe 
întrebuințări la armată, la populațiunea rurală, etc. 


Acesta este o politică economică de cea mai mare importanță și pe care România 
trebue să o imiteze. 
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mânesc ce, diceai ei, le face o concurență intolerabilă aŭ reușit 

un an după pronunțarea discursului de mai sus, adică în Ianuarie 

1896, să restringă privilegiul de care se bucuraă (de 40 ani) morile 

şi grație căruia exportațiunea de făină sa menținut așa de bine. 
lată verzdzctul de decadență al morilor ungare: 

1. Cu începere de la 8 Ianuarie 1896, nu se mai permite im- 
portul de griii străin fără plată de cât cu condițiunea ca din 100 
kgr. griii importat să se exporte 100 kgr. făină în loc de a se ex- 
porta — ca până astădi— 70 %/, făină. 

2. Termenul de apretură, adică termenul în care griul importat 
trebue să se reexporteze sub formă de făină va fi de 6 luni în loc 
de un an, ca mai înainte. Or-ce prelungire de timp este interdisă. 

3. Cauţiunea vamală ce o vor depune morile ca garanție pen- 
tru acestă introducțiune temporară, se va efectua în bani, iar nu în 
efecte de stat ca până acum. 

4. Făina ungurescă va plăti ca și tote cele alte producte, vamă 
la intrarea ei în Austria. 

Aceste măsuri restrictive pentru morile ungare nu pot veni de 
cât în favorul morilor românesci, dacă acestea din urmă vor fi puse 
în posițiune de a profita de acest regim și a putea lua piețele câș- 
tigate de făina ungurescă. 

Cum că aceste restricțiuni aduc cea mai mare lovitură morilor 
unguresci, o vedem ântâiii din modul cum se exprimă ziarele un- 
gare, al doilea din examinarea cantităței lor de grii importat și de 
făină exportată. 

Gravitatea faptului reese dar din cifrele următore: 

Ungaria a introdus în 1894 19.300 vag. griu străin 

«  « exportat«  « 10.840 « făină ungurescă 
ceea-ce probeză că morarit unguri nu numai că exportă tótă făina 
provenită din grîurile nostre, prin cari ei 'și amehoreză calitatea, 
dar mai aŭ necesitate de grii străin pentru consumul din interiorul 
monarhiei, căci cele 19.300 vagóne grii străin, produc 15.000 vag. 
făină, deci până la 10.840 vagóne, făină exportată, mai rămâne un 
excedent de 5.840 vagóne, făină ce trebue să se consume în inte- 
rior. Dacă dar prin noul regim, se obligă morarii a exporta din 100 
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kgr. grii străin, 100 kgr. făină, iar nu 70 kgr. ca mai înainte; a- 
cesta echivaleză cu o scumpire a prețului făinei, cu o micșorare a 
exportului sau a debitului morilor. 

De 6re-ce morile pentru a funcţiona, ai nevoe de grii străin, 
producțiunea lor era forțată, și guvernul împiedecând intrarea grîu- 
lui siăin, nu va micșora cantitatea de făină ce se consumă în inte- 
rior, ci pe cea care este destinată pentru export și anume: 


1892 1893 1894 
I. În Austria : . . . . 40.180 vag. 45.360 vag. 48.980 vag. 


Din acestea morile din 
B.-Pesta aŭ furnisat . . . . 18.610 « 20.500 « 20.930 « 


sau la sută din total .. . . 46,3%, 45,2% 42,8%, 
1892 1893 1894 
2. In Siräinätate:. . . 9,550 10,480 10,650 
Din acestea morile din 
B.-Pesta aŭ furnisat . . . . 7,970 9,200 8,460 
sau la sută din total. . . 33,5%, 87,8%/ 19,5% 


Pentru a arăta și locurile speciale de desfacere a făinei un- 
guresci, dăm aci cifrele după statistica oficială ungară pe anul 1894, 
cifre a căror publicare aci — suntem siguri — nu vaface plăcere no- 
bililor noştri vecini. 


Exportul special de făină al Ungariei în: 1894. 


1.  Britania-mare 5.567 vag. || 13.—ltalia . . , . . 50 vag. 
2. Germania. . 1.578 « 14.—Serbia .. . . .38 « 
3.—Francia . . . 1.237 « 15.—Danemarca .. . 34 « 
4.—Brasilia. . . 996 « 16.— Hamburg.. . .27 « 
5.—Elveția. . . 395 « 17.—Egypt. . . . .18 « 
6.—Rusia . . . . 143 « 18.—Grecia . . . ,17 « 
7.—Norvegia . . 134 « 19.—Africa . . . . 15 « 
8.— German. desud 124 « 20.—Bulgaria . . . .12 « 
9.—Turcia . . . 107 « 21.—lIndia-engleză . . 5 « 
10.  India-Olandeză 65 « 22.— Tunisia . . 2 « 
11.—Belgia.. . . 60 « 23.— Româna.. . . l « 
12. Suedia . . . 52 « 24.— Columbia l « 
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Acestea sunt cantitățile și destinațiunea făinei de export din 
Ungaria, către care România trebue să-și îndrepteze privirile, căci 
ea exportă 74.000 vag. grii brut, iar exportul total al Ungariei de 
făină este de 50.000 (în Austria și străinătate) geci noč am fi în 
stare să exportăm făină cât exportă și Ungaria, de óre-ce materia 
primă o avem cu prisosinţă. 

Din acestă materie primă exportată sub formă brută Austro- 
Ungaria ne lua a 6-a saŭ a 7-a parte pentru a o măcina. Prin noul 
regim adoptat, exportul nostru de griu în Ungaria va suteri, deci 
suntem datori ca să căutăm o compensaţiune la pierderea acestui 
debușei, prin acapararea locurilor de -desfacere—mai sus notate— 
ale făinei unguresci, lucru ce nu se pote face fără concursul patriotic 
al guvernului românesc. 

Frumosul export de făină al Ungariei, datorat mai cu semă gri- 
nelor românesci — după cum diarele ungare nu să sfiesc de a o 
spune—nu putea fi de lungă durată într'o ţară atât de divisată după 
cum este monarchia austro-ungară. 

Acest pronostic °l citim în «Pester Loyd» din 1 și 2 Ianuarie 
1896, după decretarea restricțiunilor morilor, restricțiuni deja citate. 

Grinele importate ne puneaii în stare de a concura și domina piețele lu- 
mii, cu ele numai am putut da avînt și pune în valóre grinele n6stre..... 

Formarea celor mai ieftine preţuri la făina de export nu se pote face de 
cât printr'o rațională procedare de măcinișii, prin alegerea și amestecarea ju- 
diți6să a griurilor, ceea ce nu se pâte efectua fără ajutorul agrarilor României 
și Serbiei. Aceştia ar trebui să se plingă pentru oprirea importului, iar nu 
agrarii unguri. 

Putem dice că acestă reușită neașteptată a agrarilor echivalează cu opri- 
rea exportului făinei, de re-ce: 

1. Termenul de 6 luni pentru apretură este prea scurt. 

2. Pentru că prin obligațiunea de a se exporta din 100 kgr. griii, 100 
kgr. făină, nu s'a luat în semă scăderea de 10%, inevitabilă a măcinișului 
prin curățare şi praf. Toleranţa din 'nainte era necesară pentru a se obține 
cu grîurile românesci mai multă cantitate de făină fină pentru export. 

3. Depunerea cauțiunei în bani (în loc de efecte de stat) represintă o 
pierdere de dobindă, care se manifestă printr'un adaos de capital și o mai 
mare întrebuințare a creditului morilor. 

Presupunem că am aduce şi de aci înainte grîu străin; prin prescripțiu- 
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nea de a exporta făina sută la sută, socotim că vom avea o pierdere prin 
praf şi manco de 10%/, adică 15 creițari aur saŭ 18 creițari hirtie (1) la 0/, kos. 

Obligațiunea de a depune cauţiunea în numerar va costa 41/, creițari pe 
03 Kgr. şi în compensațiune ele obțin o reducţiune la transport, care echiva- 
leză cu 11—16 creițari: 

Avend în vedere că indubitabil măcinișul se ve restringe, căile ferate 
ungare vor pierde circa 100.000 flor. prin micșorarea transporturilor. 

Strigătoril agrari nu aŭ putut motiva în luptele lor sustinuta tesă de prea 
mare prisosință a morilor şi nu vedem din acesta abundență nici o vătămare 
a agriculturei, ast-fel că resbelul declagat este puțin patriotic. 

Exportul nostru de făină în străinătate (exclusiv Austria) a fost în 94 
de 10.000 vag. făină fină. Acestă cifra este tocmai 60 %/, din totala produc- 
țiune de făină fină. Deci exportul de făină fină a fost un ce forțat, de 6re-ce 
acestă făină fină nu putea fi plasată nici în ţară (Ungaria) nici în Austria cu 
prețurile obținute în străinătate. Acesta necesitate de export ni se impune im- 
perios, căci face efectul de regulator al prețului. Făina fină formeză punctu 
de întreabare al existenței morilor, lucru ce ocupă actualmente atât pe guven 
cât și parlamentul. -— Noi trebue să ne asigurăm acest export de făină și să-l 
desvoltăm, căci alt-fel piețele austriace sar inunda de făină fină și i-ar causa 
depreciarea; consecințele ar fi că sar produce o apăsare asupra prețurilor 
grîului, lucru ce n'ar fi nici în interesul agrarilor unguri, cari ar trebui să fie 
convinși că fără grîul românesc griul unguresc nu pote fi pus în valdre. 

Astădi, când totul este sfirșit, nu mai putem să ne plingem. Ne-am făcut 
datoria, am pus în vedere că morăria nóstră n'ar fi trebuit să fie sacrificată 
și luată ca un obiect de experiență. — Ambele regime ai găsit de cuviință 
să asculte pe representanții morilor, însă nu aŭ luat în semă părerea lor. Scim 
că agricultorilor şi morarilor austriacă de mult morile nâstre le aveai ca un 
ghimpe în ochii. 

Experienţa va dovedi cine aŭ dreptate: morarii? sai agrarii? Asemenea 
se va dovedi cu cât se vor urca preţurilor griului indigen, dacă griul româ- 
nesc nu va mai putea depăși granița nóstră și cum brutarii și moraril Boemi, 
se vor grăbi a plăti mai bine proveniența ungară! Vom constata dacă con 
sumul se pâte dicta de agrari! 

Astădi constatăm cu regret că Austria a lovit simțitor într'o industrie bd- 
ndsă a Ungariei. Acestei industrii i sa dat astădi un avantagiii forte slab, 
nici nutrimentul de traiii, pe când morarilor Boemi, celor din Austria de jos 
şi din Moravia li s'a făcut pe plac. 


(1) Aceste calcule publicate într'un diar ungar, probeză că morile pun mare impor- 
tanță pe agio la aur, care — în contra afirmaţiunilor unor economiști români — este de cel 
mai mare folos pentru industria exportatore a unei țări, 
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Suntem convinși că regimul nostru a capitulat cu greutate la acestă ce- 
rere, lucru ce şe dovedesce prin următârele reduceri de transporturi ce ni le 
face nouă, (Ungaria) și anume: 

«Cu începere de la 6 Ianuarie 1896, pentru via Fiume spre Brasilia, En- 
«gletera, Francia (porturile franceze situate dincolo de Gibraltar) precum și 
«pentru porturile belgiane, se reduc simţitor tarifele pe C. F, și anume: 

«De la Budapesta (Sud) pînă la Fiume ....55 cr. în loc de 66 cr. ca 
«pînă acum. 

«De la cele alte staţii din Budapesta pînă la Fiume, 58 în loc de 69 cr. 
«pe %, de kos. 

«Morilor situate dincolo de Budapesta, în locul refacției din 'nainte de 
27 creițari li se acordă 35 cr. la %/, kos. din tarifele ordinare ale staţiilor și 
«pînă la Fiume. Aceste reflecții se acordă morilor din provincie, dacă își iaŭ 
<angagiamentul a exporta în 1896 în localitățile sus menționate o cantitate 
«de 7.000 vagóne făină. 

«Dacă însă vor exporta mai mult de 7.000 vagóne, morile din provincie 
«se vor bucura de un alt scădămînt de 5 crăițari, așa în cât tarifa de la Bu- 
«dapesta (Sud) la Fiume ar reveni la ṣo cr., iar de la cele alte stații din 
«Budapesta 57 cr. Refacția pentru morile din provincie ar reveni atunci la 40 
«creițari pe 9%, kos. 

«În ceea ce privesce exportul morilor din provincie este de notat că la 
<or-ce stațiune ar fi ele, devin taxate tot asa ca şi fiind situate în Duda-Pesta. 
«Totul tinde în a dirija produsele lor tot la Fiume și ele sar bucura de 
«aceste avantagii, dacă n'ar intra în vre-o legătură pentru aşi reduce pro- 
<ducțiunea. 

«În casul când morile ar accepta aceste condițiuni, pentru că morile din 
«Budapesta și Agram nu aŭ în realitate prin reducerea tarifului o recompensă 
«vădită, li se acordă o refacție de 6 cr. de %, de kos. pentru importul de 
«grîne străine pe calea ferată în anul 1896. 

Aceste reducțiuni de 11, respectiv 16 creițari (după distanțe) represintă 
pentru tâte morile o economie saii primă de 77.000—112.000 florini. O cer- 
șetorie! în raport cu avantagiul avut până acuma prin introducerea grâului ro- 
îmânesc, avantagiii, care la 6.000 vagóne grîù străin, spre exemplu, vepresintă 
un profit de 1, milion de florini pentru mori. 

Nu voim să desprețuim valórea reducerei tarifului, vedem că este o jertfă 
îndoită din partea guvernului, însă cu tótă scăderea, concurența morilor străine 
nu o vom putea înlătura, şi viitórele prețuri la grinele nâstre rămâne un ce încă 
nedeterminat. 

P6te că guvernul a voit să facă o experienţă, satisfăcând un capriciă al 
agrarilor și aducând mari daune unei industrii înfloritâre a Ungariei, experiență 
care n'are nici un scop și care va fi în detrimentul nostru. Prevedem că acestă 
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greșală se va repara cu grei mai tirdiii, când morile crescânde din statele ve- 
cine (România) se vor substitui în locul nostru. 

Din cele de mai sus se vede — după însăși afirmaţiunile celui 
mai autorisat ziar din Ungaria Poster Lloyd — că morăria ungară 
nu póte prospera fără ajutorul admisiunilor temporare de grîù străin 
și în special de griă românesc, că ori-ce restricțiune sar face în 
scop de a micșora intrarea acestui griă, ea va fi urmată de o mic- 
șorare a exportului de făină ungurescă şi nu va putea fi compen- 
sată prin nici un fel de avantagiă în bani, pe cari patriotismul un- 
gar lar acorda morilor exportatâre, căci condifzunea de export nu 
coustă numai în bani, dar și în gualitatea şi felul Tăinei exportată, 
lucru ce nu se pote modifica prin prime or-cât de mari ar fi ele. 

Ungaria 'şi va micșora trimeterile de făină în țările menționate. 
Aceste țări însă, nu vor putea fără să consume cantitatea respectivă 
de făină, ce le-a fost sustrasă, de Gre-ce făina este un articol de 
prima necesitate a cărui consumațiune merge crescând. Acele țări 


— cărora recolta lor de griu nu le suficiază — se vor adresa la 
alte țări exportatâre pentru a 'și procura griul saă respectiv, făina 
indispensabilă. 


România, care este clasificată a 3-a țară printre țările expor- 
tatre de griu, va fi datâre să câștige piețele pierdute de Ungaria, 
exportând făina. 

lată pentru ce am dat acestui capitol titlul de: Oportunzťatea 
pentru România de a încuragra exportul de fărnă. 


CAP. XV. 


Incurajerile ce se daŭ morăriei în Străinătate. 


Fabricaţiunea făinei — acest articol alimentar de prima nece- 
sitate — este încurajată cu cea mai mare solicitudine de tâte Sta- 
tele europene. 


In Francia există o primă de export pentru făină, cu tâte că 
Francia este o ţară, care nu exportă griii, căci abia produce în des- 
tul pentru trebuințele ei proprii, cu tóte acestea — grație primelor 
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de export—expediţiunile de făină franceză în străinătate, S'aii suit la: 
1.967 vagóne în valâre de 6:, miliâne lei în 1893 
2.454 « « « 81], « « « 1894 

Acest export de și mai mic de cât al României, totuși nu lip- 
sesce de a îngriji pe morarii germani, a căror tăină întîlnesce făina 
francesă pe piețele străine de desfacere și întimpină, mai cu deo- 
sebire în Europa de Nord, mari dificultăți la vindare. — Relativ la 
acestă stare de lucruri, ziarele de morărie germane pun guvernului 
lor întrebarea dacă: față de convenfiunile comerciale și tarifele va- 
male existente între Germania și Francia, acestă din urmă fară, 
are vre-un drept a anihila indirect acele convenfiună, prin acordarea 
de prime de export la făină francesă, prime, grafie cărora făina ger- 
mană suferă o concurență tremendă în Europa de Nord. 

Dar Francia nu ajută vechia ei industrie națională numai prin prime 
de export, dar și prin udmzsrunč temporare, graţie cărora griul străin 
este admis fără plată de vamă, cu condițiunea de a se reexporta 
sub formă de făină, acesta numai în scop de a încuraja travaliul 
național. Admisiunile temporare aŭ luat în ultimul an nisce propor- 
țiuni atât de mari, în cât guvernul frances se gândesce actualmente 
de a le restringe, după ce a constatat efectul lor salutar, adică sta- 
bilirea și reînvierea morăriei francese, ce era în decadență mai cu 
deosebire din causa tenacităței morarilor de a-și conserva vechia și 
renumita lor piatră de mâră şi a nu înlocui prin cilindrele ungare și 
alte aparate, vechiul material de morărie. 

Francia a suit taxa vamală pentru făină de la 1,20 fr, 9, de 
kos. în 1884, la 8 fr. %, kos. în 1887, la 12 fr. în 1893, și, în fine, 
la 16 fr. în 1895. Taxă astădi, în vigóre, şi care este cu 2 lei mai 
urcată de cât cea românescă. 


Germania asemenea încurajază morăria ei întrun mod cu 
totul special și eficace. 

De la 1880 și până astădi comerciul de făină al Germaniei a 
luat, grație unei taxe vamale din ce în ce mai urcate, grație admi- 
siunilor temporare și altor ajutre, o schimbare însemnată, așa în 
cât de unde Germania importa făină, astădi a devenit o ţară ex- 
portătâre. 
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Iată istoricul cronologic al vamei germane pentru făină de la 
1880 și până astădi. 

Inainte de 1880 importul făinei era liber de vamă. La 1 Ia- 
nuarie 1880 se percepea numai o taxă minimă de 2 mărci %, de 
k. neto; după un an și 1/2, în Iulie 1881 vama s'a ridicat la 3 m. 
şi la 3 Februarie 1885 sa mai majorat la 7,50 m. %, de kog. 
pentru ca la 27 Noembre 1887 să se decreteze 10,50 m. %, kog. 
La Februarie 1892 în urma tratărilor pentru o convențiune vamală 
cu Austro-Ungaria, acesta din urmă a reușit să facă a scădea vama 
pentru importul făinei în Germania, la 7,30 m. vamă, ce rămâne res- 
pectată pe tâtă durata convențiunei. 

Am notat acestă lungă enumerațiune cronologică pentru ca să 
arătăm că în timp de 12 ani guvernul german a avut continuă so- 
licitudine de morăria țărei, căci în acest scurt timp sai făcut 5 re- 
manieri de taxe vamale favorabile morăriei, pe câtă vreme la noi 
guvernul înființând o taxă (pe care o recun6scem ca destul de ur- 
cată) na mai credut de cuviință a se interesa de sârta morăriei şi 
a institui facerea vre-unei anchete, care 'să aibă de scop, dacă nu 
a remedia, cel puţin a controla doleanțele acestei industrii emina- 
mente națională. 

Germania, grație solicitudinei guvernului, a ajuns să-și mărescă 
exportul făinei de la 8.610 vagóne în 1880 la 21.540 vagóne în 
1894, cea-ce face o sporire de 150 la °% în timp de 15 ani. 

Iată exportul Germaniei de făină, grișuri și pâine, comparat cu 
importul în acest interval. 

1880 , . . Import. . . 6.808 vagóne Export 8.610 vagâne 


1885. .. » „e . 2.814 » » 13.325 » 
1890... . » . . . 2.967 » » 12.132 » 
1894. .. » ə a . 4.327 » » 21.543 » 


Acéstă înflorire a morăriei a avut o înrîurire fórte favorabilă 
desvoltărei industrielor colaterale morăriei și mai cu deosebire in- 
dustriei construcțiunei de mașini și accesorii indispensabile morăriei, 


hRusia.— Dintre tâte țările exportatâre de griii, Rusia este cea- 
dintâi—România venind în al 3-lea rînd. Graţie solicitudinei guver- 
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nului imperial rusesc exportul făinei s'a triplat în scurtul interval de 


5 ani în următorul mod: 
1889 1894 


Export de făină din Odessa . . . 2.640 vag. . . . 2.560 vag. 
« « « din tot Imperiul . 4.528 « . . 13.000 « 

Am dat aci exportul special pentru portul Odessa, căci acolo 
sunt morile cari fac concurență făinei românesci în Orient, deci cu- 
noscând starea exportului Odesei suntem datori a lucra pentru a nu 
fi anihilați de făina rusescă, după cum suntem anihlați de petroleul 
rusesc. 

Rusia are cea mai mare limită pentru extensiunea exportului de 
făină, căci ea este țara care exportă cea mai mare cantitate de grîù 
și secară; și putem judeca cât de mare pericol ne așteptă din partea 
făinei rusesci dacă vom spune că Odesa exportă de 27 ori ma 
mult grîii de cât făină. 

Prima disposițiune pentru æ se restitui morarilor o parte din 
costul transportului făinel destinată pentru export sa luat la 1 Ia- 
nuarie 1890.—In urma inițiativei ministrului /zrmo/ows, sa deschis 
de curind o bursă de grîne și făinuri și tot de câte-va s&ptEmâni 
(lanuarie 1896) în urma unui congres de morari a fost consultat re- 
presentantul Căilor ferate rusesci şi al Societăței de Navigaţiune în 
privința exportului de făină.—Cu acestă ocasiune morarii aŭ obținut 
o simţitâre reducție la costul transportului. 

Se scrie din St. Petersburg că în scop de a se împedica ex- 
portul de grîne brute și a se înlocui prin exportul de făină, asocia- 
țiunea morarilor de acolo a format un sindicat care să ţie la fie-care 
3 ani câte un conges de morari.— Acestui sindicat i sa dat dreptul 
de către Ministerul de Finance,—unde s'a lucrat acestă propunere— 
da a percepe un bir la care să fie supuși toți morarii și cari să aibă 
de scop formarea unui fond necesar pentru ase nimici speculațiunea 
și să se formeze ast-fel o busolă pentru stabilirea în diferite părți 
ale imperiului a celor mai equitabile preţuri la grîu, acest articol de 
prima necesitate. 

După cum până astădi Rusia a încurajat exportul făinei pe marea 
Baltică spre Belgia, Englitera, Germania și Danemarca, privirile băr- 
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baţilor de stat din Rusia sai îndreptat acum spre debușeurile din 
Marea Negră. Ast-fel dar, din ordinul guvernului un domn Bodisko 
călătoresce necontenit în tâte piețele din Orient, unde făina românescă 
este cunoscută și studiadă posibilitatea și modul cum trebue organi- 
sat exportul de făină după împrejurările locale. 

Consulul nostru din Odesa, d-nul Mavrogheni, întrun raport o- 
ficial scrie următorele: «Exportul făinei din Odesa se face aprâpe 
«exclusiv în Turcia și Egipt. In timpul din urmă, atât între morari, 
«cât și la ministerul de finance, sa semnlat o tendință puternică de 
«a desvolta industria de făină, dând avent exportului ei. D-nul G. E. 
« Waistein, mare proprietar de mori din Odessa și Chersson, a făcut 
în congresul morarilor o donațiune de 50.000 ruble pentru înființarea 
«în Odessa a unei șcâle, având de scop pregătirea unor morari culți.» 

Atenţiunea pe care regimul rusesc o dedică morăriei, ar trebui 
să fie ca o arătare de deget și pentru guvernul nostru. 


Statele Unite din America de Nord. — Graţie favo- 
rurilor făcute morăriei prin facilitatea de transporturi, de magasi- 
nagiii, de manipulare (încărcare-descărcare) prin organisarea creditelor, 
băncilor, docurilor și liberarea de varanturi la locurile unde griul se 
concenteză în imense silosuri, precum și grație multor alte avantagii 
Statele Unite aŭ ajuns a poseda astădi mai mute mori de cit le sunt 
necesare; așa în cât morile americane, sunt în stare de a măcina tot 
griul până la ultimul bob recoltat. 

Statele Unite exportă peste 20 miline de barile (1) de făină 
pe an și morile lor sunt cele mai mari din lume. Este destul să spu- 
nem că există în Mineapolis o mâră care este capabilă să macine în 
24 ore tot grîul ce actualmente ’l lucreză pe di cele 98 de mori 
perfecțlonate ce există în România. 

Cât de favorisată trebue să fie acestă industrie acolo, pentru ca 
să se motiveze investițiunea unor capitaluri așa de colosale în morărie? 


Beloia.—Prin posiţiunea ei favorabilă, prin puternicele mijlâce 


(t) Un baril cântăresce circa 88 kgr., deci 20 miliâne barile fac 176.000 vagóne 
anual, adică de 60 de ori mai mult ca exportul actual de făină românescă. 
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de comunicațiune, canale, căt ferate și prin eftinătatea combustibilului, 
a dat cea mai mare impulsiune mosăriei, ast-fel că ea, care nu pro- 
duce griii suficient pentru consumul locuitorilor ei, exportă făină în 
următârele proporțiuni. 


IMPORTAŢIUNE EXPORTFAŢIUNE 
— -- - ~mp a 
1894 1895 1894 1895 
Grîù (vagóne, .. 121.355 134.377 32.579 32.476 
Făină «  .. 7.262 6.635 2.244 2 220 


Cele mai importante mori exportatâre sunt situate în Louvain 
și Anvers. 


Portugalia. — Pentru a favorisa morile ce vor măcina grill 
portugez, guvernul prin legea din 19 Iulie 1888 decreteză: 
Paragraf unc. — Guvernul va acorda liberă «intrare a mași- 


«nelor şi uneltelor de morărie, scutire de impositul industrial pe timp 
«de 10 ani pentru măcinatul făinei, morilor cu vint și cu apă, cari 
«vor măcina griă portuges.» Pe drumul de fer ale statului etc.... 

După câți-va ani de la acestă lege, guvernul pentru a protege 
și mai mult morile, a luat o măsură draconzană şi care consta din 
prohibiținnea importului de făină. Astădi, vama la tăină în Portu- 
galia este de 11 lei %, de kgr. 

Italia, Suedia, Norvegia etc, încuragiază din tote puterile mo- 
răria. 

Pentru a se controla acestă tendință a tuturor guvernelor, dăm 
aci un tabloi representând taxele vamale actuale (1896) pentru fă- 
ină, comparate cu taxele vamale de acum 10 ani (1886). Vom vedea 
ast-fel cum tâte țările aŭ suit continuă vama pentru făină 

In același timp, pentru a se vedea cum acele ţări, aŭ modi- 
ficat taxele vamale pentru grîù; vom întinde importanța acestui ta- 
blo, consemnând și cifrele relative la grîu. 

Acest tablou va fi util exportatorilor noştri de griă şi făină 
precum și guvernului nostru care trebue să caute a obține de la 
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cele alte guverne taxele vamale cele mai reduse pentru făin6se, sin- 
gurul articol de export către care trebue să se îndrepteze solicitu- 
dinea n6stră, de óre-ce peste 90 %, din exportul nostru este repre- 
sentat prin făin6se. 


TAXE VAMALE 


s 
g 
f] 
Po P P « â 
ANUL g5 S D- hj 'g a a S K S z 
aal | Sjj | Ellis 15| 
pi to] n o (e 
< a (23 a fa [&j àz] PA O v Lai U) 


TAXE VAMALE PENTRU FĂINĂ ÎN FRANCI PE 0, DE KILOGR. 


cu tărițe 
1886 |[3,15-+| 6,40| 1,26| scutit] scutit] 2,50| 8,70) 3 20 | 6,00] 8%| 8,73 
30%/, fără tä- ad, val. 
rîţe 
2,40 


cu tăriţe 2 16 
1896 [7,87 6,40| 2-2,50 9,10| 12,50| 4,91|5,5-3,5| 6,00| 80| 13,26 
ati tă- ad. val. 
rîțe 


2,40 
TAXE VAMALE PENTRU GRÎU ÎN FRANCI PE Y, DE KILOGR. 


1886 6,30| 0,80] 0,30|scutit| 5,00| 6,25| 5,00| scutiti 0,93| 1,60| 8%, — 


ad. val. 


1896 | 3,15] 0,80| 0,30 scutit] 7,00| 4,37] 5,00|scutit| 9—5| 1,50| 8%, 


ad. val, 
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CONCLUSIUNE. 


Rolul guvernului 


Din cele expuse reese utilitatea de a se da cel mai mare avint 
morăriei românesci; mai întâiii pentru a pune în valre griul nostru 
depreciat și al doilea pentru a da de lucru morilor nâstre cari stag- 
nează pe an 5 luni din 12. 

Pentru a ajunge la acest scop guvernul este dator: 

Să acorde morilor cea ce sa acordat la cele alte industrii, cu 
totul secundare (și cari în majoritate nu fac de cât să speculeze ta- 
riful vamal aducând din străinătate tóte materiile lor prime) adică 
avantagiele legei pentru încuragiarea industriei și anume: a) Scutiri 
de imposite directe către Stat, județ și comună. b) Scutiri de taxe 
vamale pentru mașini. c) Reducţiune la taxele de transport pe 
C. F. R. 

Relativ la transporturi, morile maŭ trebuință de nici o reduc- 
țiune pentru făina destinată a se consuma în interiorul țëreï. Pentru 
cea destinată a se exporta, guvernul este dator să stabilească ta- 
xele de'transport în modul următor: 

Pentru parcursuri pînă la 50 kilom. . . . 5,00 cent. tona. kil. 

De la 50 la 100 kilometri. . . . . . .4,00 » » >» 

De la 100 la 200 » [| . . . 3,00 » » » 

De la 200 kilometri în sus. . . . . . .1,80 » » » 

Aceste taxe să fie valabile nu numai pentru făină, grișiuri și tă- 
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rițe dar și pentru alte fabricate agricole ca spz7/u/, berea, ulezurile 
vegetale şi resturile sai turtele de la fabricațrunea uleiurilor desti- 
nate a se exporta. 

Tot de o dată acest tarif să fie valabil în or-ce direcţiune fără 
restricțiune de punctul frontierei prin care se vor dirigea fabricatele 
n6stre agricole. 

Suntem contra primelor fixe de export, sistem abandonat îni 
Ungaria și în alte state și menținut — mai mult de formă — numa 
în Francia. 

Relativ la supresiunea taxei de !/ą la sută pentru port, opinăm 
contra acestei supresiuni care ar equivala cu o primă fixă de export. 

Acesta nar aduce nici un profit morarilor din interior ce ar 
exporta prin Constanţa și prin frontiera Carpaţilor, puncte în cari nu 
se percepe taxa de 1/, la sută (sai 20 fr. la vagon de făină) și nici 
nu este interesul guvernului de a percepe acolo acestă taxă pentru 
a favorisa exportul pe uscat în avantagiul C. F. R. și pentru mic- 
şorarea expedițiunilor pe mare în avantagiul agricultorilor și étă cum: 

Prin micșorarea exportului nostru pe mare ţara nu pâte de cât 
să câştige nu numai prin mărirea veniturilor C. F. R. dar și prin 
faptul că nu vor veni în porturile nâstre atâtea vapâre góle spre a 
scumpi ast-fel prețul transportului pe mare al grânelor n6stre. 

Astă-di tonagiul exportului și importului nostru este de: 

Vag6ne exportate în 1893. . . . . . '72.700 
Vagâne importate « « . . . . . . 280.000 

Deci, exportăm în greutate de 3 ori mai mult de cât importăm, 
exportul nostru compunendu-se din lucruri brute, grele, și de o mică 
val6re pe kgr.—Noi exportăm 96%/, materii brute şi numai 4°/⁄ ma- 
teri fabricate (făină, resturi de rapiță şi în, lemne fasonate și diverse).— 
Studiind exportul pe apă al celor mai importante orașe ale nâstre 
de export şi import găsim: 

EXPORT — 1893 — IMPORT 


Brăila. . . . . . 82.500 vag.. . 23.100 vag. 
Galatz .. . . . .33000 « . . 18.000 « 
Total. . 115.500 vag.. . 41.100 vag. 


Aceste cifre (totalul) probează din noi, în special pentru Brăila- 
Galaţi, acelaș lucru pe care l'aŭ probat cifrele de mai sus pentru 
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întrega țéră, adică: Tonagiul exportului este de trei ori mai mare de 
cât tonagiul importului. 

Din trei vapâre cari intră în porturile nóstre pentru a lua grine 
unul vine încărcat cu marfă fabricată destinată pentru România și 
două vin góle, lucru care contribue la suirea costului transportului 
grînelor n6stre, ce se grevează ast-fel cu un supra-cost în defavorul 
nostru constatat la locul de destinaţiune al grînelor nóstre. 

Acesta face că agricultorii români sunt siliți a vinde grînele lor 
cu un preț mai mic, pentru a compensa acâstă grevare a costului 
transportului pe mare. ' 

Din acest raționament reese că, guvernul este dator să caute 
a micșora cantitatea de mărfuri ce exportăm pe mare și pentru acesta 
două mijlâce i se presintă: 

1. A favorisa exportul nostru pe C. F. R. și prin urmare a mic- 
șora taxele de transport. 

2. A nu desființa taxa de t, la sută, percepută în porturile dună- 
rene, nici a o înființa la Constanța, pe unde trebue să se îndrumeze 
exportul nostru de făină vara s? tarna și unde trebue să se asigure 
noilor pavili6ne românesci transporturi regulate de făină cari vor ajunge, 
nu la 60 vagóne pe s&pt&mână (ce se expediază astădi cu vapore 
străine prin Brăila-Galaţi), dar la peste 7.000 vagóne pe septemână dacă 
cele expuse în presenta lucrare se vor realisa. 

Guvernul trebue să fie convins că în formarea celor mai eftine 
prețuri pentru făina de export, transporturile aŭ o influență prepon- 
derantă și ca atare este dator să le eftenescă prin tóte mijlocele 
posibile. 

Printre mijlocele de eftenire trebue să cităm: 

Suprimarea transpârtelor cu căruța (camionagiul) și înlocuirea lor 
prin transporte pe fier. Construind căi ferate prin localitățile unde 
sunt situate morile și prin apropierea lor, guvernul va facilita deriva- 
țiunea de linii până în interiorul usinelor pe cari le va emancipa ast-fel 
de costisitorul mod de transport: camzonagiul; transport care — după 
cum am arătat— greveză prețul marfei cu 1/, din costul întregei 
fabrațiuni. 

Prin crearea acestor derivaţiuni, Căile ferate nu vor putea de 
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cât să câștige nisce clienți constanți, cari iaŭ spre manipulare şi tran- 
sportă cantități colosale de materie primă. 

Guvernul trebue să creeze locuri de desfacere în țară la făina 
negra și forte higienică, desființând morile saii manutanțiunile armatei, 
şi cumpărând de la numerâsele n6stre mori ze pref efiin făina négră. 
Acâsta este politica economică pe care ministerul de resbel frances, 
a inaugurat-o anul acesta, prin desființarea manutanțiunei militare de 
la Brest; și acesta este calea de mult indicată în Ungaria. 

Credem că am adus contingentul nostru de cunoscințe asupra 
unei iudustrii care formeză basa existenței economice a României și 
am reușit a converti pe cei ce susțin că morzle merg bine si naŭ ne- 
cesitate de ocrotirea guvernului. 
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ANEXE 


COMISIUNEA INDUSTRIALĂ 


Şedinţa din 4 Martie 1896. 


PROCES - VERBAL. 


Luându-se în discuțiune cestiunea morilor: 

D-nul Lupulescu dice că din 1888 comisiunea industrială a dat 
un avis prin care se acordă morilor aceleași avantagii prev&dute în 
lege și cari se acordă la tóte fabricele. Spiritul legei a fost de a nu 
se exclude morăria de la avantagele generale, căci acestă industrie 
este cea mai demnă de încuragiat dintre industriile agricole. Con- 
siliul de miniştrii a refusat în acea epocă aceste avantagii. D-nul Lu- 
pulescu e de părere a se reveni asupra acestui refus și a se ţine 
în semă avisul anterior al comisiunei industriale, de Gre-ce acâsta este 
şi părerea actualilor d-ni membri. 

D-nul Cerkez dice că cea-ce legea acordă morilor nu represintă 
vre-un avantagiii real; de 6re-ce plata impositelor nu este mare, ma- 
șinile sunt scutite prin legea vamală, iar transporturile pe C. F. R. 
sunt destul de reduse şi o nouă reducere ar causa pierderi pentru 
C. F. R. D-sa este de părere ca să se facă avantagii în cea-ce pri- 
vesce combustibilul, care este mai scump în țară de cât în străină- 
tate. Să se facă posibilă întrebuințarea făcure? nóstre ca combustibil 
la morii, căci astă-di după cum se percepe axis (cât val6rea mărfei) 
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întrebuințarea păcurei în oraşe este imposibilă și cărbunii englezesci 
o concureză nelogic. 

D-nul Mandrea dice că este de părere că impositul de și este 
relativ mic și n'ar face momentan vre-un mare ajutor, totuși scutirea 
lui dă o mai mare siguranță pentru viitor industrialului care închi- 
dend capitaluri mari în morărie, nu mai este la discreţia or-cărui per- 
ceptor pentru a fi taxat arbitrar după venit saă chirie apreciată de 
6meni necompetenți, și în tot-deauna în plus mai mult de cât în 
minus. 

D-nul Chiru luând cuvintul dice că ar dori să vadă exportându-se 
griul nostru subt formă de făină şi cu o val6re mai mare după cum 
Ungaria o face. Apoi vorbind despre móra Millas (Brăila) visitată de 
d-sa dice că acestă mâră care exportă în Constantinopole, Malta, etc., 
este cea mai mare din România, lucru care este contestat de alți 
d-nii membri, obiectându-se că cea mai mare mâră este: 1) móra Qa- 
laţiotos (Brăila), 2) móra Zachariad Olmazu (Bucuresci,, 3) móra Assan, 
(Bucuresci) elagă cu móra Millas din Brăila. 

D-nul Chiru termină dicând că este de părere să se încurajeze 
morile, însă numai acelea car? pot exporta, cari vor avea instalațiuni 
pentru acesta și cari vor face o declarațiune în scris că voesc a 
exporta; căci nu este bine să se dea avantagii la tóte morile mici, 
dar numai la cele mari și perfecționate cari pot exporta. 

D-nii N. Zachariad și B. Assan cari aŭ declarat că nu 
voesc (ca părți interesate) a intra în discuţiune; protesteză contra 
celor susținute de d-nul Chiru, argumente cari de altmintrelea sunt 
combătute în modul următor de: 

D-nul Cătuneanu (secretar-general). D-sa dice că în ceea ce 
privesce morile ar trebui încuragiate cu aceiaşi solicitudine ca tâte 
industriile agricole (fabrice de spirt, de ulei, de amidon, de zachăr 
etc.). Este cu totul de părerea d-lui Chiru în ceea ce privesce mo- 
rile neperfecționate, mici și cari nu împlinesc condiţiunile de capital 
și mașini technice perfecționate cerute de lege. In ceea ce privesce 
cele-alte mori perfecționate restricțiunea de a exporta (pentru a be- 
neficia de avantagii) este nedrezia, de 6re-ce nu numai morile cari 
astădi exportă, se pot numi exportatâre, dar şi cele cari din causa 
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situațiunei lor geografice nu pot face export; căci acestea fac și, 
ele un export indirect, trimițend făina lor în localităţile unde sunt si- 
tuate morile exportatâre şi refulând ast-fel în afară făina acelor 
mori. — Ar fi o nedreptate să acordăm noui avantagii numai morilor 
cari astădi sunt privilegiate în mod natural, și să căutăm a le fa- 
vorisa fără părtinire pe tote de o potrivă luând în considerațiune și 
capitalurile enorme ce se învestesc în mori perfecționate în tâte 
punctele țărei. 

D-nul Assan mulțumind d-lui Cătunenu dice că nu era în destul 
că posițiunea geografică a morilor din Brăila-Galaţi și Dunăre, le-a 
venit în ajutor ca un ce natural, dar și guvernele aŭ favorisat aceste 
porturi mai mult de cât pe tâte cele alte orașe ale țării, căci numai 
acolo s'a construit docuri și silosuri ce nu există în alte orașe, acolo 
morarii pot dispune de credite indispensabile pentru o industrie mare 
ce iea în lucrare marfă de 6 la 10 mii de franci dilnic pentru o sin- 
gură moră, mâră care consumă 150 vagóne cărbuni pe an și ii are 
cu 100 fr. mai ieftin la Brăila ca la Bucuresci, adică cu 15.000 fr. 
anual în favorul morei din Brăila. Acolo morarii dispunend de tâte 
calitățile de griu aflătâre în acest grínar al Româunzei, pot face ast-fel 
sortărzle sai amestecăturile necesare pentru obținerea unei calități 
bune; lucru fârte important. Mai aŭ facilități de export găsind dilnic 
vapóre la disposiție. 

Dar cea-ce nu ne putem explica este tendința guvernului ac- 
tual de a stabili o mai mare neegalitate între morile din interiorul 
țărei și între cele din Brăila-Galaţi, căci în Zazzf4/ de Sezon adoptat 
acum câte-va săptămâni de C. F. R., transportul pentru făină și ce- 
reale între Brăz/a-Galaţi şi Constanța și între Bucuresci și Constanța 
este de două ori mai scump pentru Bucuresci ca pentru Brăila- 
Galaţi, cu tâte că numărul chilometrelor de percurs până la lo- 
cul de export (Constanţa) este acelaș pentru Bucuresci ca și pentru 
Brăila. Acest tarif de sezon sa făcut ca să se favoriseze exportul 
în timp de iarnă prin portul Constanța, însă nu trebuia să se dea 
un privilegii morilor din Brăila, ci să se trateze pe picior de ega- 
litate tâte morile din țară. lată acel tarit nedrept și vexatorză pentru 
morile din Bucuresci, cari fie dis în trecăt sunt mai importante de 
cât cele din Brăila. 
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Tariful de Sezon. 


Pe vagon 
De la Brăila-Galaţi până la Constanța (230 kilom.) . . . 47,20 lei 
»  Bucuresci » » (230 kilom.) . . . 91,40 » 


Vedeţi dar, d-lor, nedreptatea recentă care se aduce morilor din 
Bucuresci, cari ar fi și mai nedreptățite dacă sar adopta propunerea 
d-lui Chiru, căci ele ne putând face export din causa scumpetei 
transportului vor fi excluse de la avantagiile legei și acesta ca ceva 
contrariii or-cărei logice sănătâse care ar opina ca să se stabilescă 
o egalitate între tâte morile din țară cu raport la export. 

Desfidem pe ori-cine să probeze că morile din interior fac ex- 
part, numai cele de la Dunăre sunt capabile de acesta și acelea 
nu sunt dintre cele mai perfecționate mori ce avem. 

Ungaria pe care Europa şi America o iea drept exemplu, a în- 
teles mai bine situațiunea și a făcut să se egaleze costul transpor- 
tului de făină destinată pentru export. 

De óre-ce tot exportul Ungariei ia calea spre Fiume, guvernul 
vădend marea distanță ce separă morile de portul Fiume (605 kil. 
de la Budapesta) a stabilit tarifele de transport așa în cât să facă 
tâte morile din Ungaria ca şi cum ar fi situate în Budapesta. Pentru 
realisarea acestui mare ideal economic a dat transportul gratis până 
la Pesta pentru ori-ce mâră situată dincolo de Budapesta, iar de 
aci până la Fiume a redus costul transportului cu 57%, mai jos de 
cât cel românesc. 

Rog pe onor. nostru coleg d-nul Cerchez (care în comisiunea 
nâstră a fost în tot-d'auna apărătorul intereselor C. F. R.) să iea 
notă că Ungaria este capabilă a reduce tariful normal cu 57% mai 
jos de cât al nostru și că ea face chiar gralis acest transport când 
este vorba a se încuragia o industrie națională demnă de acestă 
favâre. — Dar acestă scădere de transport este un fapt împlinit și 
în România, căci prin Tariful de sezon despre care am vorbit sai 
redus taxele ca și în Ungaria, însă de acâstă reducțiune nu bene- 
ficiază țóte oraşele, ci numai acelea cari ai avut o mai mare t#/fu- 
ență politică. 
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Să nu credeţi, d-lor, că transportul aprâpe gras ce se prac- 
tică în Ungaria nu represintă vre-un sacrificii mare pentru venitul 
statului? Vë voii fixa atenţiunea d-vâstră spuindu-vă că morile de la 
Temișra profită de un transport aprâpe gratuit pe un percurs de 303 
kilom. până la Budapesta, cele din Kikinda de 245 kilom. cele din 
Segedin de 100 kil. etc. 

lată dar, d-lor, ce face vecina n6stră, şi cea ce Ungaria o face, 
România de asemenea o póte face. 

D-nul Cerkez dice că Bucuresciul nu este loc bun pentru mori 
de export și că morile din Bucuresci nu sai stabilit aci în acest scop. 

D-nul Assan obiecteză că dacă Bucuresciul nu este loc bun 
pentru export, apoi Budapesta în interiorul continentului la 605 kilom. 
de mare este și mai defavorisată de cât noi, cari avem numai 230 
kilometri până la Constanţa. 

D-nul Cerkez, răspunde că Budapesta are Dunărea ca fluviă 
navigabil. 

D-nul Assan dice că Dunărea nu pâte compta ca o arteră e- 
ficace pentru scurgerea făinei unguresci, căci Dunărea îngheţă 3—4 
luni pe an, în care timp morile nu pot fi oprite și capitalurile să stea 
neproductive pentru un articol dilnic cerut; afară de acesta Porţile 
de fier formeză încă o piedecă la navigațiunea pe Dunare, în fine 
d-nul Assan se face forte a proba că Budapesta nu se servesce de 
Dunăre pentru exportul făinei, căci în Constantinopole făina ungu- 
rescă abia e cunoscută (4.000 saci pe an). In România făina ungu- 
rescă de 10 ani nu se mai introduce, asemenea și în Rusia despre 
Bulgaria și Serbia nu pâte sci date positive (1), dar totuși morăriă în- 


(1) De la data acestei ședințe, ne-am putut procura cantitățile de făină exportată în 
1894 de Ungaria în Bulgaria, Serbia și alte țări pentru cari făina s'ar putea transporta pe 
Dunăre. lată acele date oficiale: 


Turcia eseese nse e sone eee e e 107 vag. 
România . .. cec... .  .. | > 
Serbia s s a e wau aeuo ote e ... cc... .. 38 » 
Grecia . . . . . oase . e a e P a Y E 
Bulgaria ... eea 11 > 


Total. . 175 vag. 


Ceea ce nu represintă nimic pe lîngă totalul exportului Ungar de 10840 vagóne 
în 1894. B.G.A. 
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floresce în acele ţări și că prin urmare făina Ungurească nu are 
clientelă spre Dunăre pentru a putea lua acestă cale navigabilă. 

Va proba cu date statistice că făina ungurescă are de percurs 
nu ca cea românescă 230 kilom., de C.F., nici 605 kilom. (Buda- 
pesta-Fiume), dar peste 900 kilom. de C.F. și cu tâte acestea graţie 
reducerilor de transport făina iea calea Fiumală, iar nu cea Dunărenă 
după cum susține d-nul Cerkez. 

R6gă pe comisiune să amâne discuținea acestei cestiuni până 
când va publica lucrarea d-sale despre «Morăria în România» cu care 
speră a face lumină în acestă cestiune de care se legă vz70/7/a/2a2 
României. 

Relativ la primele de exportat, d-sa este contra acestui soi de 
încurajare. 

D-nul Cerkez: dar dacă guvernul vi le-ar acorda, le veţi primi? 
(Ilaritate). 

D-nul Assan.—(Guvernul nu pâte acorda un lucru pe care noi 
nu-l solicităm, care a fost abandonat în Ungaria și alte state și care 
astădi este menținut (de formă) numai în Francia. Asemenea nici 
scutiri de imposite nar remedia mult starea actuală a morilor. 

D-nul N. Zachariad.—Revenind la cestiunea scutirei de im- 
posite către Stat, dice că aceste imposite sunt vexatorii și din punctul 
de vedere că ele se percep nu numai asupra valorei locative, dar și 
asupra capitalului rulant al morei. 

D-nul Chiru.—Zice. că morarii câștigă destul, și ca pică dă 
pe colegii presenți, d-nii Zachariad și Assan. 

D-nul N. Zachariad, r&spunde că se miră cum adincuri d-nul 
Chiru nu dicea acesta și despre d-nul Millas, și dacă d-nul Assan și 
d-sa sunt bogați, să iea în considerațiune d-nul Chiru că aceste averi 
aŭ fost făcute în timp de 1/, de secol și după câte-va generațiuni. 

Móra Assan, cea d'întâi în țară, e fondată la 1853 și capitalurile 
fără muncă și fără risic, cu dobiîndă numai, se dubleză în 8 ani. 

Incidentul este închis. 
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GRiUL 


Totalitatea recoltelor, in și export în țările cu statistice 
oficiale, după media anilor 1885—89. 
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ȚĂRILE EXPORTATOARE 


Statele Unite (America N.)| 1.184.200] 322.400 800| 321.600 - 862.600 
Rusia (Europ.) și Polonia. į 686.400] 264.500 1.800] 262.700 — | 423.700 
Indiile Britanice .. .. 672 700 91.900 400 91.500 — 581.200 
Austro-Ungaria . .. .. 465 600 47.000 3.600 43.400 — 422.200 
România. ....... 129.700| 64.900 500 64.400 65.300 


Australia. . ....... 102.100 34.400 18.200 16.200 — 85.900 
Canada ........ 96.800 18.800 12.200 6.600 90.200 
Bulgaria și Rumelia (de vest) 95.600 19.800 100| 19.700 75.900 
Turcia (Europenă) .. . 61.200 1.800 — 1.800 — 59.400 
Algeria. ........ 59.500 12.200 1.400 10.800 = 48.700 
Argentina .,..... 53.600 11.900 100 11.800 — 41.800 
Egiptul ........ 42.100 3.200 3.100 100 — 42.000 
Chili. .. Ba 0 3 ră 39.900) 10.600 = 10.600 = 29.300 
Serbia ......... 16.500 2.100 200 1.900 = 14.600 
Danemarca. ...,.. 13.900 6.400 5.900 500 == 13.400 


Tunis s.an aana 8.400 — 


ȚĂRILE IMPORTATOARE 


| 
93.300 


Francia . 1.400] 94.700 930.200 
Italia . 320.000 1.100] 85.800 84.700] 404.700 
Germania . 300.000] 17.700} 43.500 — 25.800} 525.800 
Spania... . . 255.800 2.600] 21.900 — 19 300| 275.100 
Englitera și Irlanda. 207.100 6.000] 291.000 385.000] 529.100 
Belgia 63.800 28.800| 81.300 52.500] 116.300 
Japonia . 40.200 1.200 2.700 - 1.500] 41.700 
Olanda . 16.500] 34.400] 67.000 — 32.600 49.100 
Portugalia . 15.600 100 10 800 — 10.700] 26.300 
Grecia . 12.500 100 16.700 — 16.600 29.100 
Elveţia . 11.400) 600 33.400 — 32.800 44.200 
Suedia . 10.700 100 4.400 — 4.300 15 000 

800 — 3.200 3.200 4.000 


| Norvegia hee d 
| Finlanda. . . . 


sai 3.300 3.300 3.800 
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DE ACELAȘI AUTOR: 


1. Luminatul cu gaz și electricitate al Capitalei Bucuresci. 
2. Cestiunea luminatului Capitalei Bucuresci. 


3. Industriele Stearinei, Uleiurilor și Săpunurilor în România. 
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